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1 UVODNE INFORMACIE

Predmet posudku —zmena navrhovanej ¢innosti

Ugelom vystavby dialnice D1 v Useku Pre$ov zapad — PreSov juh je prepojenie uz
vybudovanych usekov dialnice D1 a dobudovanie uceleného Useku nadradenej dopravnej
infradtruktury na uzemi Slovenskej republiky v smere zapad — vychod a zlepSenie dopravno
- technickych parametrov tohto dbélezitého cestného tahu. Navrhovana dialnica vytvori
podmienky pre odklon tranzitnej dopravy mimo zastavané uzemie mesta PreSov s ciefom
ZlepSenia Zivotného prostredia a zvy3enia bezpecnosti obyvatefov mesta PreSov, ako aj s
cielom poskytnutia vysSieho dopravného komfortu uzivatefom komunikacie.

Navrhovatel

Néazov: Narodna dialni¢na spolo¢nost, akciova spolo¢nost
Identifikacné &islo: 35919 001

Sidlo: Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti
Kraj: PreSovsky kraj
Okres: Presov
Katastralne uzemie: PreSov, Solivar, Haniska, Petrovany

Kategorizacia navrhovanej ¢innosti podla zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov

Zmena €innosti ,Dialnica D1 PreSov zapad — PreSov juh® je podla zakona &. 24/2006
Z. z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskorSich predpisov (dalej ako ,zakon"), prilohy €. 8 zaradena do kapitoly ¢. 13
Doprava a telekomunikacie, pod bodom €. 1 ,Dialnice a rychlostné cesty vratane objektov®, v
Casti A ,bez limitu“. Prislusnym organom je Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej
republiky (dalej ako ,MZP SR*).

Spracovatel posudzovanej dokumentacie
Dopravoprojekt, a.s., Bratislava

Casovy ramec posudzovania

Na dialnicu D1 v useku PreSov zapad — PreSov juh, na zaklade Spravy o hodnoteni
vplyvov na Zivotné prostredie (EKOPED Zilina, REGIOPLAN Nitra 09.2001) vypracovanej
podla zakona ¢&. 127/1994 Z. z. v zneni neskorSich predpisov, bolo vydané Zaverecné
stanovisko MZP SR, &islo 3305/02-4.3 zo dfia 28.11.2002. Zavere&né stanovisko odporucgilo
realizaciu navrhovanej €innosti v modifikovanom tunelovom variante V3 za podmienky
dodrzania konkrétnych podmienok s tym, ze jednoznacné stanovenie vysledného variantu,
pripadne jeho environmentalne prijatelnej modifikacie bude mozné az po dopracovani
podrobnych technickych a environmentalnych ukazovatelov v dalSich stupfioch projektovej
dokumentacie, najma po zohladneni podrobného inziniersko — geologického prieskumu. Na
zaklade dalSich podrobnych prieskumov, ako aj pripomienok organov, organizacii a dotknutej
verejnosti bol tento odporic¢any variant v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie
upraveny. Dokumentéacia na Gzemné rozhodnutie (DUR) bola vypracovana v roku 2009, na
jej zaklade bolo 03.09.2009 vydané rozhodnutie o umiestneni stavby s predizenim do
31.12.2015. V roku 2009 bola spracovana na DUR rezortna a $tatna expertiza.

V roku 2014 bola vypracovana dokumentacia na stavebné povolenie
(DOPRAVOPROJEKT, 02/2014). Stavebné povolenie bolo vydané rozhodnutim ¢.
02708/2015/C212-SCDPK/11298 dna 24.02.2015, pravoplatné 21.06.2015 v spojitosti s
rozhodnutim ministra dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky ¢.
96/2015 zo dra 04.06.2015.

Zmeny, ku ktorym doslo v priebehu spracovania projektovej dokumentacie vyvolali
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potrebu vypracovania Oznamenia o zmene navrhovanej Cinnosti podla prilohy €. 8a zdkona.
Toto bolo pre potreby navrhovatela Narodnej dialniCnej spolo¢nosti, akciova spolo¢nost,
Bratislava (dalej ako “NDS, a.s.”) vypracovany fy H + L projekt, Bratislava podla prilohy €. 8a
zdkona v aprili 2015 a odovzdany prislusnému organu — MZP SR, Odboru
environmentalneho posudzovania na zivotné prostredie v juni 2016 v pisomnej forme aj v
elektronickej verzii. V. oznameni o zmene €innosti boli posudzované okrem nulového variantu
2 varianty rieSenia (modry a &erveny). MZP SR zverejnilo oznamenie o zmene &innosti na
svojom webovom sidle dfia 23.08.2016.

Prislusny organ listom €. 7349/2016-1-1.7/ml zo dria 26.09.2016 nasledne rozhodol
podla § 29 ods. 2 zakona v spojeni s § 18 ods. 2. pism. ¢) zakona a po vykonani zistovacieho
konania a posudzovani zmeny navrhovanej ¢innosti podla § 29 zakona a zakona &. 71/1976
Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov, Ze u zmeny
navrhovanej €innosti ,Dialnica D1 PreSov zapad — PreSov juh® umiestnenej v k. U. mesta
PreSov, obce Haniska, obce Petrovany sa predpoklada podstatne nepriaznivy vplyv na
zivotné prostredie, a preto je predmetom posudzovania podla § 18 ods. 1), pism. €) zakona.
MZP SR zverejnilo toto rozhodnutie na svojom webovom sidle diia 27.09.2016.

Rozsah hodnotenia bol vydany prislusnym organom dna 08.12.2016 pod c&islom
7349/2016-1.7/ml. Rozsah hodnotenia urcil pre dalSie hodnotenie okrem nulového variantu
varianty uvedené v predlozenom ozndmeni o zmene ¢innosti. V rozsahu hodnotenia bolo
zaroven stanovenych 19 $pecifickych poziadaviek. Casovy harmonogram nebol uréeny. MZP
SR zverejnilo rozsah hodnotenia na svojom webovom sidle dria 08.12.2016.

Dopravoprojekt, a.s. Bratislava pre ucely navrhovatela NDS, a.s. spravu o hodnoteni
spracoval v novembri 2017 podla prilohy €. 11 zakona a podmienok stanovenych v rozsahu
hodnotenia a odovzdal ju v novembri 2017 prislusnému organu v pisomnej forme a
elektronickej verzii. MZP SR zverejnilo spravu o hodnoteni na svojom webovom sidle diia
15.11.2017 a bola zaslan& na zaujatie stanoviska rezortnému organu, povolujucemu organu,
dotknutému organu a dotknutym obciam.

Verejné prerokovania spravy o hodnoteni sa uskuto¢nili: diia 06.12.2017 v Haniska (o
17,00 hod.), v obci Petrovany (o 18,30 hod.) a dfia 07.12.2017 v meste PreSov (o 16,00
hod.).

Spracovatel odborného posudku

doc. RNDr. Katarina Pavlickova, CSc., Tranovského 29, 841 02 Bratislava, tel.: 0907/741584
Cislo osved&enia: zapisana v zozname odborne spésobilych oséb podia § 8 vyhlasky MZP
SR ¢&. 52/1995 Z. z. na posudzovanie vplyvov €innosti na zivotné prostredie pod ¢. 157/97-
OPV.

Dokumenty a d’alSie podklady vyuzité pre vypracovanie posudku
K spracovaniu posudku boli k dispozicii tieto dokumenty a podklady:
1. rozsah hodnotenia zo dfia 08.12.2016 pod Cislom 7349/2016-1.7/ml
2. sprava o hodnoteni ,Diafnica D1 PreSov — zapad — PreSov - juh® vypracovana v zmysle
zakona spracovatelom dokumentacie Dopravoprojekt, a.s., Bratislava v novembri

2017

3. stanoviska subjektov posudzovania vplyvov spracovanych na zaklade § 35 zakona
vratane verejnosti
4. zapisnica z verejného prerokovania spravy o hodnoteni uskutoéneného v obci

Haniska (06.12.2017)

5. zapisnica z verejného prerokovania spravy o hodnoteni uskutoéneného v obci

Petrovany (06.12.2017)

6. zéapisnica z verejného prerokovania spravy o hodnoteni uskutoneného v meste

PreSov (07.12.2017).

Posudok bol dalej vypracovany na zaklade osobnych skusenosti posudzovatelky,
terénnej obhliadky zaujmového Uzemia, oboznamenia sa s technickymi parametrami
navrhovanych variantov diafnice a na zaklade dalSich domacich a zahrani¢nych podkladov,
metodickych pokynov a prislusnych pravnych predpisov k danej problematike.
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2 POSUDENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

A) UPLNOST SPRAVY O HODNOTENI

Uplnost’ spravy bola hodnotena z hladiska naplnenia poziadaviek zakona, osobitne
prilohy &. 11, ktora predstavuje véeobecny ramec pre $truktiru spravy. Dal$im kritériom pre
posudenie uplnosti spravy bolo porovnanie spravy s poZiadavkami stanovenymi prislusnym
organom v rozsahu hodnotenia.

Rozsah hodnotenia zo dnfia 08.12.2016 stanovil rieSit v sprave o hodnoteni
nasledovné varianty:

e variant povodny (posudeny v r. 2002) — splnené (ozna¢eny ako modry variant)

e variant v ozndmeni o zmene (nové vedenie tunela) — splnené (oznaceny ako Cerveny
variant).

Zo stanovisk dorucenych k predmetnému zameru vyplynula potreba v sprave o
hodnoteni podrobnejSie rozpracovat nasledovné okruhy:

1. Popisat sulad s UPD dotknutych obci a s VUC. Overit navrh &innosti s izemnym
planom za predpokladu maximalnych intenzit predpokladanych ¢innosti aj v okolitom
Gzemi. - splnené

2. Vyhodnotit mieru adaptacie projektu na mozné doésledky zmeny klimy s dérazom na
Zosuvy a extrémne vykyvy pocasia (teploty a zrazky). - splnené

3. Podrobnejsie rozpisat vplyv projektu celkove a zvladt na uUzemia narodnej siete
chranenych Gzemi a tzemia Natura 2000 (CHVU Volské vrchy, CHVU Slanské vrchy
a UEV Fintické svahy). - splnené

4. Identifikovat a popisat migracné trasy Zivo€ichov (nielen cicavcov) dotknutymi
vSetkymi objektmi dialnice aj v suvislosti s potravnymi/lovnymi teritoriami predmetov
ochrany jednotlivych CHVU. Navrhnut spriechodnenie tras v pripade preukazania
bariérového efektu dialnice. — iastocne splnené

5. Na zéaklade posudenia a vyhodnotenia dopadov na biotu aktualizovat’ jej monitoring. -
- splnené

6. Pri vyhodnoteni vplyvov na podzemné a povrchové vody zohladnit vysledky
existujuceho Primeraného (predbezného) posudenia a existujiceho podrobného
inziniersko -  geologického  a hydrogeologického prieskumu nového
infrastrukturalneho projektu v sdlade so smernicou Europskeho parlamentu a rady
2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje ramec pdsobnosti spoloCenstva v oblasti vodnej
politiky (rAmcova smernica o vode — RSV) transponovanej do zakona ¢&. 364/2004 Z.
z. 0 vodach s dérazom na zdroje pitnej vody. Popisat zdroje, podmienky a mnozstvo
odberov pitnej a uzitkovej vody pocas vystavby a prevadzky dialnice a vyhodnotit ich
vplyvy na hydrologické pomery. Popisat vplyvy odvodnenia v savislosti s vystavbou
tunela PreSov. Pre uvedené vyhodnotit' aj ich kumulativhe vplyvy na ekologicku
stabilitu tzemia. — Ciastocne splinené

7. Na zaklade posudenia a vyhodnotenia dopadov na hydrologické pomery aktualizovat
monitoring vplyvu na povrchové a podzemné vody. - splnené

8. Vypracovat aktualnu hlukovu a emisnu Studiu a na zaklade vysledkov navrhnut urcité
opatrenia. — splnené

9. Vypracovat posudenie vplyvu na zdravie obyvatelstva podla zakona ¢. 355/2007 Z. z.
o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov (HIA). Definovat existujucu obytnu, event. inu zastavbu s dlhodobym
pobytom o0s6b v okoli navrhovanej Cinnosti, vo vazbe na aktualizované hlukové
a rozptylové pomery a poziadavky na preslnenie/ presvetlenie. - splnené

10. Na z&klade posudenia a vyhodnotenia dopadov hluku, emisii a vibracii aktualizovat
monitoring ich vplyvov. - splnené

11. Do opatreni zahrnut predlozenie ,Planu organizacie dopravy“ dotknutym obciam na
vyjadrenie pred jeho schvalenim. — splnené

12. Popisat a uviest v mapovych podkladoch podrobnejsie rieSenie krizovatiek a ich
napojenie na existujuce dopravnu siet’ a planovanu rychlostnu cestu R4. — splnené

13. Spdsob rieSenia (zachovanie polnych ciest, prechodov a podchodov a pod.)
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konzultovat’ s dotknutymi obcami. — CiastoCne spinené

14. Posudenie je potrebné vykonat vratane kumulativnych a synergickych vplyvov
vSetkych projektov. Planovanych: Priemyselny areal vbyvalej COV Presoyv,
priemyselny park ZVL Lominova, Priemyselny park Hanisko — Zaturecka, Uprava rieky

Torysa, hasiCska stanica preSov. Povolenych: R4 severny obchvat |. etapa. Vo

vystavbe: bytova vystavba v okoli Malkovskej ulice, cesta 1/68 PreSov, ZVL Skultétyho

ulica, dobudovanie |. etapy D1 krizovatka PreSov zapad. Alebo realizované D1 Svinia

- PreSov zapad, D1 PreSov — LiCartovce, zelezni¢na trat KoSice - Plavec. - splnené

15. V spolupréci s dotknutymi obcami uviest predpokladané lokality pre skladky, deponie,
rubaninu, stavebné dvory, parkoviska stavebnych mechanizmov a pristupové cesty

k nim a posudit’ ich kumulativne vplyvy. — Ciastocne splnené

16. Uviest predpokladané zdroje nasypového materialu a rabaniny a moznosti ich
dalSieho vyuzitia a spracovania. Vyhodnotit' vplyvy nakladania s nimi. - splnené

17. Pri vyhodnoteni optimalneho variantu vyuzit objektivne formy vyhodnocovania. -
splnené

18. PodrobnejSie rozpracovat opatrenia na minimalizaciu identifikovanych vplyvov.
Popisat ich realizovatelnost. - spinené

19.V zavere spravy o hodnoteni uviest prehladnu tabulku identifikovanych vplyvov na
zivotné prostredia a zdravie fudi a opatreni na ich zmiernenie podla kilometraze
dialniéného useku. - splnené

Konstatujem, ze skoro vSetky Specifické podmienky uvedené v rozsahu hodnotenia
boli v sprave o hodnoteni rozpracované v intenciach su€asnych poznatkov z domacich,
zahraniénych zdrojov ako aj vlastného vyskumu. Ciastoéne splnené body nie su dévodom na
prepracovanie spravy o hodnoteni, ked budu dorieSeni na zaklade monitoringu resp. v dalSich
povolovacich konaniach.

Po preskumani posudzovanej spravy o hodnoteni z hladiska zakona moZno
konstatovat, Ze po obsahovej a formalnej stranke zodpoveda poZiadavkam Specifikovanym
prilohou €. 11 zakona

Co sa tyka kvality grafickych priloh, mapy tvoria neoddelitelnt sucast dokumentécie
a ich vypovedna hodnota je velmi dobra.

V nasledovnom uvadzam hodnotenie dokumentacie podfa jednotlivych kapitol so
zdbraznenim podkapitol, v ktorych upozorfiujem na urcité nedostatky.

Cast A Spravy o hodnoteni — Zakladné tidaje o navrhovatelovi a o navrhovanej &innosti

Tato Cast je spracovana na velmi dobrej vypovednej drovni. Su v nej uvedené hlavné
informécie tykajuce sa technickych parametrov tohto Useku dialnice D1, hlavnych vyvolanych
investicii, hlavnych objektov a pod. Tato skuto¢nost dava Citatelovi presni predstavu o
navrhovanej zmene stavby.

Cast' B Spravy o __hodnoteni — Udaje o __priamych vplyvoch navrhovanej innosti na Zivotné
prostredie vratane zdraviu

Tato CcCast je spracovana struCne, ale na dostatoCnej vypovednej udrovni
s prihliadnutim na sucasny stav pripravy €innosti.

Cast C Komplexna charakteristika a hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie

Ide o obsahovo najvacSiu Cast spravy o hodnoteni, ktora zachytava zakladnu
charakteristiku Zivotného prostredia, opis predpokladanych vplyvov, opatreni na ich eliminaciu
resp. minimalizaciu a dalSie povinné sucasti spravy o hodnoteni. Vyuzivaju sa v nej vSetky
vypracovane prilohy ku sprave, ktoré v plnej miere odrazaju potreby pre u€ely posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie.

Charakteristika su€asného stavu Zivotného prostredia dotknutého uzemia je
spracovana na dobrej arovni.

Vplyvy na zivotné prostredie su rozpracované podla zloziek zZivotného prostredia s
doérazom na obyvatelstvo, geologické pomery a vodné pomery, ¢o je vzhladom na charakter
stavby a jej umiestnenie relevatné. Tieto Casti spravy o hodnoteni su ale zatazené velkym
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mnozstvom teoretickych poznatkov, ktoré odvadzaju pozornost od samotnych predikovanych
vplyvov, ¢im zahlcuju pozornost Citatefa mnozZstvom informacii, ktoré odvadzaju jeho
pozornost od podstaty — od identifikacie vplyvov ¢innosti a ich lokalizacie. Tieto Casti spravy
o hodnoteni zaroven obsahuju metodické postupy pri ich hodnoteni, ktoré patria do
samostatnej kapitoly tykajucej sa pouzitych metdd. Na druhej strane ale konstatujem, ze
samotné spracovanie predikovanych vplyvov s ich presnou lokalizaciou je spracované na
velmi vysokej urovni poznania projektu a dotknutého Uzemia a ako také mohlo byt v pinej
miere prevzaté do odborného posudku.

Vplyvy pocCas likvidacie nie su v sprave o hodnoteni uvedené, ale vzhladom na
charakter stavby a jej umiestnenie by to bolo podla mna kontraproduktivne a z toho dévodu
nepokladdm ich absenciu za vyrazné negativum spravy o hodnoteni.

Priestorova syntéza vplyvov mala byt rozdelend na vplyvy po€as vystavby a
prevadzky, a to v textovej aj grafickej Casti (mapa vplyvov a opatreni).

Navrh opatreni je velmi podrobne rozpisany a obsirny.

Porovnanie variantov je robené na jednostupriovej urovni, t.z. nie je dodrzané delenie
na vplyvy pocas vystavby a prevadzky navrhovaného useku dialnice D1, ked je skér suhrnom
oboch faz pripravy stavby. Tak isto tu absentuje porovnanie s nulovym variantom, ¢o ale
vzhladom na to, Zze sa jedna o zmenu c¢innosti a nie novu Cinnost, nie je vyznamnym
nedostatkom.

Prilohy

Prilohy su spracované v intenciach poznania problematiky a projektu. Jedinou menej
kvalitnou prilohou je tykajuca sa hodnotenia zdravotnych rizik a hodnotenia vplyvov na
verejné zdravie, ktora sice napifia predpisant metodiku, ale jej celkové vyznenie je obecné
a malo vypovedné.

Celkové hodnotenie spravy o hodnoteni:

Celkovo mézem konstatovat, Zze sprava o hodnoteni po formalnej a obsahovej stranke
zodpoveda poziadavkam Specifikovanym prilohou €. 11 zdkona a rozsahom hodnotenia.
Prilohy su spracované dobre az na zhodnotenie zdravotnych rizik. Sprava o hodnoteni je
spracovana na velmi dobrej Urovni poznania projektu a dotknutého tzemia. V analytickych aj
syntetickych kapitolach je spracovana na vybornej odbornej arovni. Vyuzivaju sa v nej vSetky
vypracované prilohy ku sprave. K sprave o hodnoteni mam vyhrady, ktoré som uviedla vysSie,
ked za najvyznamnejSie povazujem vyhrady tykajuce sg identifikacie vplyvov obsahujuce
velké mnozstvo teoretickych poznatkov, ktoré odvadzaju pozornost od podstaty, t.z. predikcie
negativnych vplyvov.

B) STANOVISKA PODLA § 35 ZAKONA A VEREJNE PREROKOVANIE SPRAVY O
HODNOTENI

V zmysle § 35 zékona boli do terminu spracovania posudku a navrhu zavere¢ného
stanoviska dorucené na MZP SR niZSie uvedené pisomné stanoviska (uvedené
chronologicky):

Krajsky pamiatkovy urad PresSov, Hlavna 115, 080 01 PreSov (list ¢. KPUPO-2017/24248-
2/Lis zo dria 21.11.2017)

Krajsky pamiatkovy urad PreSov suhlasi s predlozenou spravou o hodnoteni s podmienkou:
Nadalej zostavaju v platnosti podmienky rozhodnutia Krajského pamiatkového uradu Predov
¢. PO-09/0800-07/6609/Ul zo dna 03.08.2009 o povinnosti vykonania archeologického
vyskumu.

Okresny urad Presov, odbor krizového riadenia, Namestie mieru 3, 081 92 PreSov (list
¢. OU-PO-OKRI-2017/011857-04 zo dria 24.11.2017)

Okresny urad PreSov, odbor krizového riadenia nema pripomienky a suhlasi s predlozenou
spravou o hodnoteni.



Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar vediceho hygienika
rezortu, Oddelenie oblastného hygienika Kosice, Stefanikova 50/A, 040 01 Kosice (list
& 29950/2017/UVHR/82713 zo dria 29.11.2017)

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar vediceho hygienika rezortu,
Oddelenie oblastného hygienika KoSice ako dotknuty organ na ochranu verejného zdravia
suhlasi s predlozenou zmenou navrhovanej €innosti a uvadza, Zze navrhovana cCinnost za
predpokladu vykonania navrhovanych primarnych a sekundarnych napravnych opatreni nie
je v rozpore s predpismi na ochranu verejného zdravia.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Urad centralnej logistiky a spravy majetku
Statu, odbor spravy majetku $tatu, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava (list . UCLaSMS-
37-575/2017/011857-04 zo dria 30.11.2017)

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Urad centralnej logistiky a spravy majetku Statu,
odbor spravy majetku Statu nema z hfadiska vplyvov na Zivotné prostredie Ziadne
pripomienky.

V ramci realizacie stavby Ziadaju nezasahovat do vojenského objektu (brod) a dodrzat’ dalSie
podmienky:

1. Prirealizacii planovanych stavebnych celkovo zabezpedit’ prejazdnost:

- komuniké&cie 1/20 a 11/546 v minimalnej Sirke jedného jazdného pruhu 3,5 m,
- Zelezni¢nej trate gislo 188 (Kosice — Plave — Ciré — Muszyna PKP) alebo ntdzovu
prevadzku daného Useku s vyuzitim obchadzkovych zelezniénych trati.

2. Pri realizacii stavby zachovat’ vojenské zariadenie na cestnom moste ev. ¢. 20-053
(M5072) v plnom rozsahu.

3. V pripade dopravnych obmedzeni na komunikacidch zasiahnutych zaberom stavby
postupovat vsulade s § 7 § 24 ods. e) zadkona &. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikéaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov a § 10 ods. 6, pism. b)
Vyhlasky FMD ¢&. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon).

4. ZacCiatok a koniec stavebnych prac s dopravnych obmedzeni vopred oznamit
Narodnému centru vojenskej dopravy ozbrojenych sil Slovenskej republiky.

Okresny urad Presov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie starostlivosti
o zivotné prostredie, Namestie mieru 3, 081 92 PreSov (list ¢. OU-PO-OSZP3-
2017/046208-02/VK zo dria 30.11.2017)

Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie starostlivosti
o0 zivotné prostredie ako organ Statnej vodnej spravy podla § 28 vodného zakona ma
k predloZzenej sprave o hodnoteni tieto pripomienky:

1. ReSpektovat existujuce a povolené stavby verejnych vodovodov a verejnych
kanaliz&cii.

2. Na znizenie povodnovych javov, ochranu majetku, zlepSenie vyuzitia vod a Usporu
pitnej vody odporucaju pri kazdej novej vystavbe alebo vyznamnej rekonsStrukcii
realizovat opatrenia na zachytavanie véd. Su to opatrenia na spomalenie vod
z povrchového odtoku z Uzemia, napr. vytvorenim zachytnych priekop, alebo ich
zachytenie do pozemnych a podzemnych nadrzi na dalSie vyuzitie formou Uzitkovych
vod. Zaroven je potrebné reSpektovat’ jestvujuce stavby a stavebné Upravy uréené pre
odvadzanie vdd z povrchového odtoku (vody zo zrazok).

Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie starostlivosti
0 zivotné prostredie, Namestie mieru 3, 081 92 PreSov (list ¢. OU-PO-OSZP3-
2017/046144-02 zo dria 04.12.2017)

Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie starostlivosti
0 zivotné prostredie ako organ statnej spravy ochrany ovzdusia uvadza, Ze podla spravy
o hodnoteni sa pri projekte nejedna o stredny zdroj znelistovania ovzduSia a zdrojmi
znedistovania budi nahradny zdroj elektrickej energie a zdroj vykurovania budov. Urad vydal
pre tunel PreSov pod ¢. OU-PO-0OSZP1-2014/012872-02 dna 15.05.2014 suhlas na vydanie
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rozhodnutia na povolenie stavby zdroja znecistovania ovzduSia. V dalSom stupni
povolovacieho procesu je potrebné prehodnotit zmeny v projektovej dokumentacii
a podmienky, za ktorych bol dany suhlas vydany.

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky. Prezidium Hasi€ského a zachranného zboru,
Driefiova 22, 826 86 Bratislava (list ¢. PHZ-OPP4-2017/003026-002 zo dria 04.12.2017)
Ministerstvo vnuatra Slovenskej republiky. Prezidium Hasi¢ského a zachranného zboru nema
pripomienky ku sprave o hodnoteni.

Okresny urad PresSov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie starostlivosti
0 zivotné prostredie, Namestie mieru 3, 081 92 PreSov (list ¢. OU-PO-OSZP3-
2017/046211-02 zo dria 05.12.2017)

Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie starostlivosti
o zivotné prostredie ako organ sStatnej spravy odpadového hospodérstva nema
pripomienky k sprave ohodnoteni.

Mesto Presov, Mestsky urad v Presove, Odbor hlavného architekta mesta, Hlavna 73,
080 01 Presov (list ¢. OHAM/16660/2017 zo dria 08.12.2017)
Mesto PreSov uvadza, Ze ako dotknuta obec nema namietky k sprave hodnoteni.

Ministerstvo dopravy avystavby Slovenskej republiky, Sekcia cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii, Odbor cestnej dopravy, Namestie slobody ¢. 6, 810 05
Bratislava, P.O.BOX €. 100 (list ¢. 13055/201/SCDPK/83546 zo dria 13.12.2017)
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Sekcia cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii nema pripomienky k sprave o hodnoteni a suhlasi so zaverom, Ze variant
Cerveny bude predstavovat optimalny variant navrhovanej innosti.

Ing. Vladimir Bulna, Obéianske zdruzenie OZ Turisticka, Ku Kyslej vode 12, 080 01
Presov, ICO 50372815 (list zo dria 14.12.2017)

Ing. Vladimir Bulna ako Statutar Obcianskeho zdruzenia OZ Turisticka podal tieto pripomienky
a Ziada prijat’ u€inné opatrenia:

1. Do opatreni na ochranu povrchovych a podzemnych véd medzi monitorované zaradit
- kopanu studru (20 m) pri rodinnom dome €. 12 Ku Kyslej vode vitané studne 7 ks

(30 — 43 m) — IBV vo vystavbe na Turistickej ulici (KNC 7006/4-11)

2. Do opatreni medzi monitorované stavby poc¢as budovania tunela (zapadného portalu)
zaradit’ rodinny dom €. 12 na ulici Ku Kyslej vode a novostavby v IBV Turistickd na
parcelach KNC 7006/4-11.

3. Medzi vyvolanymi investiciami je uvedena stavba komunikacie SO &. 113-00 v km
99,77 v modrom variante 815 m, v ¢ervenom 252 m 4/30, ako polna — lesna cesta.
Ziadaju ju vybudovat v normovanom profile MO 7,0/30.

4. Pri verejnom prejednavani ob&ania vyjadrili obavu nad tym, Ze stavba dialnice sa
z dévodu nezabezpedenia jej financovania zastavi. Ziadaju preto, ak by taky pripad
nastal, aby sa z dévodu velkého odlesnenia zabezpedili ulice Turisticka a Za Kalvariou
odvodnovacimi rigolmi proti zaplavovaniu pri privalovych zrazkach (pripadne inymi
ucinnymi opatreniami).

Mesto Presov, Mestsky urad v PreSove, Odbor hlavného architekta mesta, Hlavna 73,
080 01 Presov (list ¢. OHAM/17955/2017 zo dria 15.12.2017)
Mesto Presov listom & OHAM/17955/2017 zo dfia 15.12.20170dstupuje MZP SR dorugeny
list Ing. Vladimira Bulanka z OZ Turisticka zo dha 14.12.2017.

Okresny urad Presov, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja, Namestie mieru 3, 081 92
Presov (list ¢. OU-PO-OSZP1-2017/046139-04 zo dria 19.12.2017)

Okresny urad PreSov, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
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a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja nema zasadné pripomienky k posudeniu
vplyvov navrhovanej ¢innosti na blizke lokality NATURA 2000.
V rdmci navrhovanych technickych opatreni ziadaju doplnit’

- pri vystavbe a realizicii akychkolvek stavebnych objektov na plochach biotopov
eurépskeho alebo narodného vyznamu alebo v ich blizkosti je potrebné €asti pléch
tychto biotopov v teréne vyznacit/ohranicit napr. prenosnym oplotenim, a to z dévodu,
aby realizaCnymi pracami suvisiacimi s vystavbou nepriSlo k zbytoénému
poskodzovaniu tych Casti pléch biotopov, ktoré nebudud / nemusia byt priamo stavbou
zniCené (zastavané), obdobne zabezpedit' i ochranu stromov, ktoré nemusia / nebudud
odstranené a nachadzaju sa v blizkosti trasy cesty resp. staveniska ,

- dokumentéciu pre stavebné povolenie v&as predlozit na SOP SR za uéelom, aby na
jej zaklade boli v teréne presne zadefinované Casti pléch stavbami zasiahnutych
biotopov a Casti ploch biotopov, ktoré bude potrebné v teréne vyznadit' / ohranicit napr.
prenosnym plotenim za u€elom zabranenia ich poskodzovaniu,

- osuhlas na zasah biotopov a na zmenu stavu mokrade poziadat pred vydanim
Uzemného rozhodnutia / stavebného povolenia na prislusnom organe ochrany prirody,

- v kapitole VI.2 o ur€eni rozsahu monitoringu zdéraznit' potrebu zabezpecit monitoring
bioty zamerany na Sirenie invaznych druhov pocas prevadzky dialnice.

Verejné prerokovania:
06.12.2017 v obci Haniska (0 17,00 hod.)

Verejné prerokovanie bolo uréené pre obec Haniska. Okrem zastupcov navrhovatela,
spracovatela dokumentacie, rezortného organu sa ho zu€astnilo 15 obyvatelov obce Haniska.

Verejné prerokovanie otvoril starosta obce Ladislav Simkovié, privital pritomnych a
predstavil priebeh stretnutia, nasledne odovzdal slovo hlavnému inzinierovi projektu Ing.
Sulovskému z Narodnej dialniénej spolognosti, a.s., ktory poudil pritomnych o forme
predkladania pripomienok ako aj o vyhotoveni zvukového zaznamu, ktory bude vyhotoveny
za ucelom vyhotovenia zapisnice. Potom Ing. Juhas (hlavny inzinier projektu Dopravoprojekt)
predstavil technické rieSenie stavby dialni€éného useku D1 PreSov zapad - PreSov juh a RNDr.
Martinkova za spracovatelov Spravy o hodnoteni predstavila zavery hodnotenia vplyvov na
Zivotné prostredie.

Nasledne prebehla diskusia:
Otazka: pan Marek Fe€o: PoZiadal o grafické znazornenie protihlukovych stien (PHS), kde
zacinaju a kde koncia.
Odpoved: Ing. Juhas: pred nazornou ukazkou PHS vysvetlil rieSenie hlukovej zataze
obyvatelstva v SirSich suvislostiach. (Popisal postup razenia tunela, vysvetlil, Ze stavebné
stroje ur¢ené na prepravu materialu a rabaniny z tunela, budu prechadzat mimo zastavanych
oblasti Hanisky. Po obidvoch stranach dialnice budd osadené protihlukové steny, smerom k
obytnej zdéne, pozdiz samotnej obce Haniska, a na konci Useku dialnice pred krizovatkou
PreSov juh, bude cela obec chranena pred hlukom z dialnice protihlukovou stenou z pohltivych
materialov. Samotny hluk by sa v rdmci vystavby mal postupne znizovat, odhadovany €as
razenia tunela je jeden a pol roka. Dvakrat poCas dfia budu prebiehat odstrely, rozvoz ani
odvoz rubaniny nie je mozny poc¢as no¢nych hodin, rozvoz povoleny po€as pracovnych dni,
po celom nosnom objekte az po krizovatku - protihlukova stena, cely usek dialnice je
osvetleny.)
Otazka: pan Ladislav Simkovi¢, starosta: sa opytal na odtoky povrchovych véd z premostenia,
kam bude tato voda odtekat a Ci su tieto objekty dimenzované aj pre pripad prudkych dazdov?
Odpoved: Ing. Juhas: Odvedenie dazdovych véd bude zabezpefené vybudovanou
kanalizaciou, ktora zachytenu vodu odvedie do miestneho potoka Delna. Na tejto kanalizacii
bude vybudovany odlu¢ovaé ropnych latok (ORL), ktory zachyti znecistené dazdové vody
a vycistena voda bude odveden& do Delne a nasledne do rieky Torysa.
Odpoved: Ing. Harvancik (Dopravoprojekt): ORL je naprojektovany v zmysle predpisov
a noriem, a poziadaviek NDS, na zaklade ich dlhoroénych skusenosti. Preto si mysli, Zze ORL
ma dostato¢nu kapacitu aj v pripade privalovych dazdov.
Otazka: pan Marek Feco: vznik dalSieho pritoku vody do Torysy méze spdsobit zvysené
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povodriové nebezpedenstvo a ohrozit obyvanu oblast.

Odpoved: Ing. Juhas: navrh nasich rieSeni reSpektuje Upravu rieky Torysa, ¢im sme zabranili
vzniku povodni v désledku privedenia dazdovych véd z dialnice.

Otazka: pan Ladislav Simkovié: zopakoval svoje obavy pred povodfiami v dolnej asti obce
Haniska.

Otazka: pan Marek Feco: vzniesol poziadavku znazornenia useku dialnice v ¢asti od Delne
az po krizovatku, vyslovil otazku ohladom umiestnenia nasypu.

Odpoved: Ing. Juhas: graficky znazornil a vysvetlil, kde sa nasyp bude nachadzat. Sucastou
projektu bude aj pristupova cesta z Hanisky, po ktorej bude mozny pristup na diafnicu, pristup
popod dialnicu bude zachovany v zmysle projektu. Zaroven objasnil umiestnenie protihlukovej
steny vo vySke 3 metrov z pohltivych materialov. Budu sa overovat vSetky predpoklady, taktiez
aj protihlukové opatrenia v zmysle monitoringu hluku po vystavbe, v prevadzke.

Otazka: pani lveta Hudakova: poznamka k délezitosti protihlukovych opatreni, nutnost
zohladnenia pohladu obyvatelov na mieru zataze vo vztahu ku kvalite byvania.

Odpoved: Ing. Juhas: otazka hluku je subjektivna veli€ina. Navrhol porovnanie jestvujuceho
stavu interakcie dialnice a obce v Malom Sarisi vplyvom vybudovanych protihlukovych stien,
ktoré maju obdobné parametre ako navrhované protihlukové steny na predmetnom Useku
navrhovanej dialnice.

Odpoved: RNDr. Martinkova: vegetacné Upravy su sucastou projektu, v rdmci ktorej bude
realizovana vysadba, za u¢elom zmiernenia hluku (toto opatrenie je navrhnuté ako doplnkové,
bude mat nielen esteticki funkciu, ale i protihlukovd), a jeho primarnou funkciou je
zabezpedenie stability svahov nasypu pred erdziou (vodnou, veternou) a naslednym
podkodenim nasypového telesa.

Otazka: pan Ladislav Simkovi¢, starosta: Vzniesol pripomienku k prenosu hluku do blizkeho
lesa a okolia, a preto Ziada o dodrzanie realizacie protihlukovych opatreni tak, aby boli
realizované v zmysle projektu, a najma spinali svoju funkciu.

Odpoved: Ing. HarvancCik: vysvetlil potrebu priebezného monitoringu hluku, avsak hluk pocas
vystavby bude pritomny, v pripade preukazania po€as monitoringu, ze su protihlukové
opatrenia nedostatocné, bude sa realizovat naprava, aby boli dodrzané hlukové limity
stanovené ministerstvom zdravotnictva.

Otazka: pan Ladislav Simkovi¢, starosta: podgiarkol vyznam stavby z dlhodobého hladiska
a perspektivy rozvoja obce.

Odpoved: Ing. Juhas: vysvetlil zloZzenie vozovky, ktora taktiez prispieva k znizeniu hluku.
Odpoved: Ing. Sulovsky: Ochrana pred hlukom, dizka navrhnutych stien, odraz od okolia bol
brany do Gvahy vo vypoltovom modeli, nakolko sa vykonaval v 3D modeli realneho
Zamerania.

Odpoved: Ing. Juhas: doplnil, Ze aj samotny most bude mat’ osadené protihlukové mostné
zavery.

Otazka: pani lveta Hudakova: otazka ohladom zabezpecenia realizacie stavby v zmysle
projektu stavby.

Odpoved: Ing. Juhdas: stavba bude sledovana a kontrolovana nezavislym stavebnym
dozorom.

Otazka: pan Marek FecCo, polozil otazku, ¢i sa naozaj nevieme spolahnut na to, Ze bude
stavba realizovana v zmysle projektu?

Odpoved: Ing. Harvancik: stavba je realizovana zhotovitelom, ktory dodrzZiava zadanie v
zmysle sutaznych podkladov, a bude kontrolovana aj zo strany Eurépskej Unie.

Otazka: pan Ladislav Simkovi¢, starosta: vysvetluje, Ze ma velku potrebu informécii z pohladu
funkcie starostu obce, za u€elom poskytovania informacii ob¢anom, ktori sa nezuc€astnili na
tomto stretnuti.

Odpoved: Ing. Juhds: na zaklade prezentécie vysvetlil pristup na jednotlivé pozemky,
a nasledne dodal, Ze cesta bude prevedena do spravy obce.

Otazka: pan Ladislav Simkovi¢, starosta: tato informacia je pre obec novou informaciou,
nakolko sa menili starostovia a zmluva o vyvolanej investicii bola podpisana skor.

Otazka: pan Jozef Chovanec: vzniesol otazku ohladom vystavby tunela, kto bude
zhotovitelom tohto projektu, ako bude rieSena prasnost, frekvencia odstrelu, bude
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vybudovana obalovacka?

Odpoved: Ing. Juhas: Zhotovitel stavby: EUROVIA SK, EUROVIA CZ, METROSTAYV,
METROSTAV Slovakia, Doprastav, zhotovitel stavby bude tunel razit 24 hodin 7 dni v tyZdni,
avSak odstrel bude 2x denne, vyvoz rubaniny bude realizovany len v pracovné dni, pocas
pracovnych hodin. Po€as vikendov a sviatkov bude vyvoz ribaniny z tunela zakazany.
Odpoved: Ing. Harvancik: vysvetluje dolezZitost EIA posudenia, dodava, Zze obalovacka tu
budovana nebude, ale do¢asna betonarka.

Odpoved: Ing. Juhas: na priklade iného projektu D3 Zilina, StraZov — Zilina, Brodno, kde bol
razeny tunel, poukazal na vzduchovy raz, ktory je pri odstrele najvyraznejsi, zopakoval, Zze v
noci ani cez vikendy sa rubanina vyvazat nebude.

Otazka: pani Har€arova: vzniesla otazku ohfadom harmonogramu vystavby, financovania
stavby a diZky realizacie. Je redlne dodrzat ¢asovy harmonogram?

Odpoved: Ing. Juhas: potvrdil stanoveny €as vystavby zadefinovany zhotovitefom.

Odpoved: Ing. Komka, NDS: Termin realizacie projektu 06/2017 — 06/2021.

Otazka: pani Har¢arova: pyta sa, i je tento projekt financne kryty?

Odpoved: Ing. Papcunova, NDS: Popisala postup pri vyhlasovani verejno-obchodnej sutaze
na zhotovitefa stavby, ktoru NDS v zmysle zakona nesmie vyhlasit bez zabezpelenia
finanéného krytia stavby, financovanie stavby je zabezpecené.

Otazka. pani Har¢arova: vzniesla otdzku, ako bude zadefinované obmedzenie dopravy.
Odpoved: Ing. Juhas: vysvetlil dopravu pocas vystavby.

Otazka: Pan Marek Feco: otazka, di je riziko straty vody v studniach na Martinskej ulici?
Odpoved: Ing. Juhas a Ing. Komka: existujuce hladiny podzemnych véd by nemali byt
narusené, zaroven bude zabezpeleny monitoring pred vystavbou, polas vystavby, po
vystavbe. Ak by doslo k naruseniu vody v studniach, pokles hladiny alebo znecistenie vody,
bude pristupené k nevyhnutnym krokom v zmysle havarijného planu a k odstraneniu tohto
problému realiziciou napravnych opatreni.

Odpoved: Ing. Papcunova, NDS: V pripade akychkolvek neziaducich udalosti alebo otazok
sa mbzu obcCania obratit na NDS a poziadat o vysvetlenie alebo odstranenie vzniknutého
problému spatého s realizaciou stavby.

Odpoved: Zamestnanci NDS informovali verejnost o moznosti informovat’ sa, resp. zaslat
dalSie otazky prostrednictvom webovej stranky NDS a hovorcu. Taktiez poskytli kontakt
priamo na HIP-a.s.

06.12.2017 v obci Petrovany (0 18,30 hod.)

Verejné prerokovanie bolo urCené pre obec Petrovany. Okrem zastupcov
navrhovatela, spracovatela dokumentacie, rezortného organu sa ho zuc¢astnilo 12 obyvatelov
obce Petrovany.

Verejné prerokovanie otvoril Ing. Sulovsky z Narodnej dialniénej spoloénosti, a.s.,
ktory poucil pritomnych o forme predkladania pripomienok ako aj o vyhotoveni zvukového
zaznamu, ktory bude vyhotoveny za u¢elom vyhotovenia zapisnice. Potom Ing. Juhas (hlavny
inZinier projektu Dopravoprojekt) predstavil technické rieSenie stavby dialniéného useku D1
PreSov zapad - PreSov juh.

Nasledne prebehla diskusia:

Otazka: Ing. Lenko: vzniesol otadzku ohladom spodsobu zakreslenia cesty okolo SSUD
Petrovany, jej klasifikacie, stvis podla planu VUC, problém vyjazdu z SSUD Petrovany.
Odpoved: Ing. Sulovsky: reaguje vysvetlenim, Ze ide o $tidiu vychodného obchvatu, ktory sa
vS8ak nebude v sucasnosti riedit, nakolko nie je su¢astou prerokivanej SoH.

Odpoved. Ing. Juhés: informuje o pripravovanom systéme bezpecnosti, vjazdu a vyjazdu z
SSUD Petrovany.

Otazka: pan Romanak: mal poznamku na margo odrazu hluku z existujucej diafnice, kvoli
osadenym stredovym betonovym zvodidlam.

Odpoved: Ing. Sulovsky, Ing. Papcunova, NDS: informuju, Ze tato poznamka bude timogena
prevadzkovému Useku NDS. Zaroven konstatuju, Zze sa nejedna o posudzovany usek dialnice
D1 PreSov zapad - PreSov juh, ale o uz prevadzkovany usek dialnice D1.

Otazka: Ing. Lenko: Opakuje uz vznesenu poZiadavku na vybudovanie protihlukovych stien,
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pretoze v suCasnosti je s velkou mierou pravdepodobnosti prekroceny hlukovy limit kvoli
osadeniu stredovych beténovych zvodidiel na prevadzkovanom useku diafnice D1, v okoli
obce Petrovany, (uvedeny problém eviduju i v susednej obci Kendice).
Odpoved: Ing. Sulovsky: opatovne zopakoval, Ze tato pripomienka bude timogena
prevadzkovému useku NDS, (tato pripomienka uz bola v minulosti timocena).

V dalSom priebehu RNDr. Martinkova: oboznamila pritomnych o procese posudenia
vplyvov stavby v zmysle Spravy o hodnoteni uvedenej dialnice.
Otazka: pan Romandak: pyta sa ohfadom instalacie senzorov znedistenia ovzdus$ia (emisie),
ktoré v pripade zvySenych hodnét znecistenia spomalia alebo upravia premavku na dialnici.
Odpoved: Ing. Komka, Ing. Papcunova NDS: potvrdzuju inStalaciu takychto senzorov v rdmci
projektu.
Odpoved: RNDr. Martinkova: so zvySenym vyskytom emisii sa poc€ita len v ramci tunela.
Odpoved: Ing. Sulovsky: tunelové rary st v spade smerom na juh a tym vznika kominovy efekt
a dobré podmienky pre prirodzeny odvod emisii z tunela.
Odpoved: Ing. Komka NDS 10 PO: doprava bude smerovat jednym smerom, systém v pripade
havarie spusti stropné ventilatory, ktoré budu vhanat vzduch jednym alebo druhym smerom,
aby boli rychlejSie odsaté nebezpeéné splodiny z tunelovych rar.
Otazka: pan Romandcak: otazka k celkovému hluku v okoli dialnice,
Odpoved: RNDr. Martinkova: na konci useku posudzovanej dialnice je navrhnuta 4,5 metra
vysoka dalSia protihlukova stena, ktora je umiestnené v zmysle spracovavanych strategickych
hlukovych map SR.
Odpoved: Ing. Sulovsky: vysvetluje, Ze NDS na tomto mieste existujucej dialnice D1 meni
obrusnu vrstvu vzhlfadom na zmenu sklonu vozovky.
Odpoved: Ing. Papcunova: blizSie oboznamila pritomnych s existenciou strategickej hlukovej
mapy SR, podla ktorej sa navrhuju protihlukové steny.
Otazka: Ing. Lenko: oboznamil pritomnych so snahou obce Petrovany a Kendice financovat
nové protihlukové steny z fondov EU, avSak tato snaha bola zastavena neg&innostou NDS
(zapozi¢anie pozemkov na vybudovanie PHS pre obce od NDS nebolo akceptované).
Otéazka. Ing. Lenko: otazka k bytovému domu pri stredisku SSUD Petrovany - ako bude
napojenda na kanalizaciu?
Odpoved: Ing. Sulovsky, Ing. Komka: Bytovy dom bude napojeny na kanalizaciu ako doposial.
Vplyv rekonstrukcie SSUD Petrovany neohrozi odkanalizovanie bytového domu.
Odpoved: Zamestnanci NDS informovali verejnost o moznosti informovat’ sa, resp. zaslat
dalSie otazky prostrednictvom webovej stranky NDS a hovorcu. Taktiez poskytli kontakt
priamo na HIP-a.

07.12.2017 v meste PreSov (0 16,00 hod.)

Verejné prerokovanie bolo uréené pre mesto PreSov. Okrem zastupcov navrhovatela,
spracovatela dokumentacie, rezortného organu sa ho zucastnilo 20 obyvatelov mesta PreSov
resp. obce Haniska a obce Petrovany.

Verejné prerokovanie otvorila hlavna architektka mesta Ing. arch. Maria Cutkova,
nasledne odovzdala slovo hlavnému inZinierovi projektu Ing. Sulovskému z Narodne;
diafni¢nej spolo¢nosti, a.s., ktory privital pritomnych, poucil pritomnych o forme predkladania
pripomienok ako aj o vyhotoveni zvukového zadznamu, ktory bude vyhotoveny za ucelom
vyhotovenia zapisnice. Potom Ing. Juhas (hlavny inZinier projektu Dopravoprojekt) predstavil
technické rieSenie stavby diafniéného useku D1 PreSov zépad - PreSov juh a Ing. Harvanc&ik
za spracovatelov Spravy o hodnoteni, ktory predstavil zavery hodnotenia vplyvov na Zivotné
prostredie.

Nasledne prebehla diskusia:

Otazka: pan LesCinsky: vzniesol otazku, preco projektant odiSiel z priebehu rokovania, dévod?
Dalej vzniesol otdzku na zabezpedenie portalu, ako su zabezpedené protihlukové steny
smerom na Kalvariu, vyrubom lesa stupla hladina hluku, ktory smeruje smerom do doliny.

Odpoved: Ing. Sulovsky: na tomto prerokovani je pritomny aj pan Ing. Harvanéik, ktory je tiez
z Dopravoprojektu. Ohladom zapadného portalu Ing. Sulovsky nazorne pomocou 3D
prezentacie znazornil umiestnenie PHS a na margo stupajucej hladiny hluku doplnil, Zze pri
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rdabani tunelu a vyvoze su presne zadefinované dni a €as, v ktorom k tejto €innosti bude
dochéadzat.

Odpoved: Ing. HarvanCik doplnil: analyza hluku bude zrealizovana aj v ase prevadzky, hluk
v Case vystavby bude vSak pritomny, protihlukové steny budud napojené priamo na portal,
Otézka: pan Lesc€insky: Aky bude dopad na spodné vody, pretoze v si€asnosti su uz vyrabané
svahy holé, ako je to zohladnené?

Otdzka: pani Zdena Bulnova: zadefinovala svoje bydlisko, s ohladom na hluk- Kalvéria,
spodné vody, vSetky ulice v trase dialnice nemaju vodu, ulica Terchovska, Malkovska,
Turistick& ulica, Duhova ulica. Je tam mozny vplyv na kontaminaciu vody alebo jej stratu? Uz
teraz v su€asnosti sa mesto sa vyjadrilo, Ze ich zaradi do planu vystavby vodovodu, ale nie je
tam tlakové pasmo, bez vodojemu sa tam neda dobudovat, ide o ulice Turisticka a Kysla voda,
kde su len studne ako zdroje pitnej vody.

Odpoved: Ing. Harvancik: odpovedal, Ze v ramci opatreni, je aj pasportizacia studni
vybudovanych legalne aj nelegalne. Toto verejné prerokovanie je organizované presne za
ucelom vyjadrenia tychto pripomienok, avéak musia byt podané pisomne. Ak budu tieto
pripomienky vyhodnotené, je mozné ich doplnit do zavere¢ného stanoviska, zarover bude
prebiehat monitoring a déjde k predbeznému zohladneniu, avdak nie je velky predpoklad, aby
k takejto situacii doslo.

Otazka: pan Bulna otazka: Je mozné poziadat o sledovanie straty vody spdsobenej odstrelom
v tuneli?

Odpoved: Ing. Harvancik: odpovedal, ze jeden z monitoringov je aj seizmicky monitoring, ktory
bude monitorovat otrasy a zaroven sa budu upravovat odstrely tak, aby k tomuto
nedochéadzalo.

Otazka: pani Zdena Bulnova: my sa nachadzame asi 80 metrov ad tunelom.

Odpoved: Ing. Harvanéik: reagoval, Zze prave preto bude prebiehat monitoring, na margo
masivu, geolog. skladba nepredpoklada stiahnutie vody.

Otazka: pan Igor Tobusky: prace nie su rozbehnuté naplno kvoli EIA stanovisku, aka je $anca,
ze stavba sa dokonc¢i v stanovenom termine? Je zabezpec&ené financovanie?

Odpoved: Ing. Sulovsky: proces EIA prave prebieha, nasledne déjde k pracam, momentalne
prebiehaju pripravné prace, harmonogram nie je posunuty, z tohto pohladu sa nachadzame
v procese EIA.

Otazka: pan LesScinsky: ako bude zabezpecéené financovanie? Ulica za Kalvariou, smer na
Hanisku, voda odteka prirodzene, ale za Kalvariou sa voda mdze hromadit, o ak dojde
k er6zii? V Case, ked nebol uskuto€neny vyrub, bolo erézii prirodzene zabranené, ale teraz sa
tam nachadzaju rokliny, po celom obvode potoka sa nachadza len hlina, kvéli bagrom, je
krajina naruSena, ¢o ak déjde k zosuvom?

Odpoved: Ing. Sulovsky: odpovedal, Ze stavbu realizuje skiseny zhotovitel, ktory musi
postupovat v zmysle harmonogramu, tak aby nevznikli S8kody, je to obdobné ako operacia
Cloveka, kde pri jeho otvoreni musime zabezpedit, aby sa telo neinfikovalo a nevznikli Skody.
Odpoved: Ing. Lubo$ Duri¢ (MDV SR): doplnil, Ze projekt sa nachadza v zasobniku projektov
Operatného programu Integrovana infrastruktura. Sprava EIA bola pripravovana a
konzultovana so zastupcami Eurépskej komisie, schvalenim Ziadosti o nenavratny finanény
prispevok sa zabezpeci financovanie projektu.

Otazka: pan Jaroslav Buchta: ktory projekt sa niekedy naozaj skoncil nacas? Polozil otazku
na dodrziavanie harmonogramov.

Odpoved: Ing. Sulovsky: vymenoval stavby, kde sa &as realizacie dodrzal, zdéraznil, Ze
v prevaznej €asti boli ukonéené v stanovenom Case.

Otazka: pan LescCinsky: vyjadril obavu z €asu zahajenia vystavby dialnice, ktora sa neustale
posuva, posun trasovania diafnice, zosuv pody.

Odpoved: Ing. Sulovsky: zhotovitel by stavbu nerealizoval na tUkor zosuvu pady, a tak aby
spbsobil Skodu. Zhotovitel ma potrebné skusenosti pre takuto realizaciu a ubezpecil, Ze obavy
su zbyto€né.

Otézka: pani Zdena Bulnova: uz v €ase silnejSieho dazda, vznikaju problémy a nanosy blata.
Odpoved: Ing. Harvancik: odpovedal, ze v ramci vystavby pristupovej komunikacie, ale aj pre
systém zachrannych zloziek bude komunikacia udrZiavana a spristupnena zachrannym
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zlozkam v pripade akumulacie dazdovej vody, retenéné nadrze, vyreguluju odtok, na margo
hluku: beténové zloZenie vozovky generuje najmenej hluku.

Otazka: pan Lescinsky: bude to beténova alebo asfaltova cesta?

Odpoved: Ing. Harvancik: dialnica bude beténova.

Otazka: pan LeScinsky: skladka dreva je cca 200 metrov od tunela, ak sa neupravia ryhy, ak
bude vacsi naval vody, vSetko sa ocitne na ceste, ak v ramci tazby zide voda s hlinou na
cesty, ¢o potom?

Odpoved: Ing. Harvandik: odpovedal, Ze ciefom posudenia je najst vhodny variant a zohladnit
dopad na obyvatelov tak, aby bol minimalny. Pripustil, Ze v pripade vystavby mdze déjst k
podobnej situacii, avSak aj zabezpeCenim environmentalneho dozoru, by malo ist o
akceptovatelnd mieru tychto zasahov. Objasnil spdsob zapracovania vSetkych takychto
pripomienok, upresnil ¢as zavereCného stanoviska, ktorym by mal byt prvy az druhy kvartal
buduceho roka.

Otazka: pan Kobulsky: pan minister Ersek, deklaroval poklepkavanim kamefia iny asovy Udaj
razenia tunela.

Odpoved: Ing. Harvancik: odpovedal, Ze Easove Udaje sa opieraju o vietky pravne predpisy,
tento proces nie je mozné skratit, ak by sa tak stalo, iSlo by to na ukor kvality.

Otézka: pan Peter Burda: ako bude vyzerat zakomponovanie do krajiny, je mozné nam ukazat’
vizualizaciu 3d model, tak aby to bolo aj estetické, aka bude farebnost?

Odpoved: Ing. HarvanCik: vegetaéné upravy, protihlukové steny su planované v kontexte
popinavych rastlin.

Odpoved: Ing. Sulovsky: na margo farebnosti. objasnil farebnost v okolitych Gsekoch dialnic,
jej zadefinovanie podla stredisk, na margo vizualizacie 3D modelu do krajiny. model bol
vybrany taky aky je v Malom Sarisi, potvrdil, Ze aj esteticka stranka bude zohladnena.
Odpoved: Ing. Harvancik: doplnil, Ze vizualizacie boli uskutoénené.

Otazka: pan Jenc: Terchovska ulica, blato hlina, Cistiaci stroj, necisti ulicu dostato¢ne, cca viac
ako polovicu cesty prekryva blato, bolo deklarované, Ze sa tomu predide.

Odpoved: Ing. Ladislav Bagenko, NDS: nie je to zapriCinené vplyvom dialnice, technické
opatrenia a zabezpeclenie studne stale platia. Studna, mame dohodu - Gistenie komunikacie:
tato Cast bude musiet byt posilnena, nie je mozné to zabezpedit su€asne, je to rieSené v ramci
kontrolnych dni, udelil prislub, Ze cesty sa budu snazit zabezpedit ¢o najCistejSie, na margo
vody: sedimenta¢na. nadrz, za ucCelom =zabezpeCenia akumulacie vody, za ucelom
zmierfujucich opatreni, zial ide o potrebu strpiet tento stav do €asu finalizacie vystavby.
Odpoved: Zamestnanci NDS informovali verejnost o moznosti informovat sa, resp. zaslat
dalSie otazky prostrednictvom webovej stranky NDS a hovorcu. Taktiez poskytli kontakt
priamo na HIP -a.

C) UPLNOST ZISTENIA KLADNYCH A ZAPORNYCH VPLYVOV CINNOSTI

V posudzovanej dokumentacii su uvedené predpokladané vplyvy na jednotlivé zloZzky
zivotného prostredia (v kapitole C.IIl. Hodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie, vratane zdravia a odhad ich vyznamnosti). Spracované su
poziadavky o vstupoch, udaje o vystupoch a posudenie oCakavanych vplyvov z hladiska ich
vyznamnosti a ¢asového priebehu pbsobenia. Kladné (pozitivhe) a zaporné (negativne)
vplyvy Cinnosti po€as vystavby a prevadzky su spracované v sprave o hodnoteni kvalitne a
preto ich do posudku vo velkej miere preberam. Uvadzanie vplyvov pocas likvidacie by bolo
kontraproduktivne.

Hodnotenie vyznamnosti vplyvov je ur€ené rozsahom zmeny stavu zloziek zivotného
prostredia a nema suvis s hodnotenim vyznamnosti podla metodiky tzv. naturovského
hodnotenia.

VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Vplyvy na obyvatelstvo sa oCakavaju prevazne vo faze vystavby, budu to vplyvy
vyplyvajuce z pohybu dopravnych a stavebnych mechanizmov po pristupovych
komunikéaciach, vratane prejazdov cez dotknuté obce. Obyvatelstvo tak bude doCasne a
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nepravidelne vystavené zvySenému hluku, prasnosti a tiez produkcii dopravnych emisii. V
miestach, kde sa trasa navrhovanej cesty priblizuje k dotknutym obciam, mbéze byt
obyvatelstvo vystavené zvySenému hluku a prasnosti priamo z priestoru, kde sa budu
stavebné aktivity uskuto€niovat. Za najvyznamnejsie faktory méze byt povazované zvySenie
intenzity nakladnej dopravy s désledkami zvySenia hluku, prasnosti a celkového ruchu najma
v okoli stavebnych dvorov a vacsich stavebnych objektov (tunel) ako aj dopravné obmedzenia
na existujucich komunikaciach.

Po sprevadzkovani navrhovanej €innosti bez realizacie potrebnych opatreni mozno
oCakavat vyznamné negativne vplyvy obdobného charakteru, aké dlhodobo pretrvavaju uz v
su€asnosti (najma hluk). ZvySovanim dopravy pri nerieSeni su€asného stavu by dochadzalo
k neustdlemu narastu hlukového zataZzenia samotného mesta PreSova. Pri zrealizovani
vSetkych opatreni méze navrhované vybudovanie dialnice D1 PreSov — zapad — PreSov — juh
Zlepsit su€asnu nepriaznivu situaciu v kvalite a pohode Zivota dotknutého obyvatelstva, ¢o
bude prinosom tejto investicie.

Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov bude vyraznejSie narusena najma poc€as obdobia
vystavby cesty, ktoré je spojené s doCasnym nepriaznivym vplyvom v tych c¢astiach
zaujmového uzemia, ktoré budu ovplyviiované obmedzovanim dopravy a tazkou nakladnou
dopravou pozdiz pristupovych komunikécii ku stavbe a na trasach medzi zdrojmi materialov
a stavbou. Vyuzivanie jestvujucich ciest bude zavisiet od zdrojov materialov a budu taktiez
zavisiet od vyberu dodavatela stavby. Predpoklada sa, Ze pocas vystavby budu vyuzivané
suCasné komunikacie ako aj novovybudované pristupové cesty. Obyvatelia budd musiet
pretrpiet poCas vystavby najma Casté prejazdy nakladnych vozidiel, ktoré sprevadza hluk,
emisie znecistujucich latok, zapach, ¢asto dopravné obmedzenia pri vyjazde a vjazde na
stavbu. V blizkosti samotného staveniska je to najma hluk motorov stavebnych strojov a
stavebnej Cinnosti. V zastavanych lokalitach sa k tomu pridavaju aj stresové situacie,
vznikajuce v suvislosti s kazdodennym pohybom obyvatelov za svojimi vSednymi
povinnostami, nebezpelenstvo urazu & dopravnych kolizii. Citlivé su najmd osoby s
obmedzenou moznostou pohybu, starSi fudia a deti. Z tohto pohladu je menej vyhodné
trasovanie modrého variantu, Cerveny variant je trasovany voci zastavanému Uzemiu
priaznivejSie, nakolko stavba je lokalizovana dalej od zastavaného uzemia.

Pocas prevadzky dialnice vedenej v blizkosti zastavaného Gzemia s protihlukovymi
stenami a s oplotenim, vytvara liniovl bariéru. Tato bariéra méze byt fyzického charakteru,
ked stavba znemozhuje volny pohyb medzi ¢astami obce alebo mesta, alebo opticka a
psychologicka. V niektorych jednotlivych pripadoch situovanie dialnice negativne ovplyvni
kvalitu byvania vzhfadom na bezprostrednu blizkost' obyvanych objektov, ¢im sa zarover
znizi aj hodnota nehnutelnosti. Z dévodu presmerovania tranzitnej dopravy na diafnicu sa
ZlepSi kvalita Zivotného prostredia v dotknutych obciach z hfadiska hluku a zne istenia
ovzduSia a zaroven sa zvysSi bezpeénost chodcov a cyklistov z dévodu poklesu intenzity
dopravy. Vystavbou protihlukovych opatreni sa zabrani prekroCeniu nadlimitného hluku v
obytnej zastavbe a eliminuje sa aj imisna zataz uzemia

Vystavba navrhovanej ¢innosti bude mat pozitivny vplyv z hfadiska nezamestnanosti,
pretoZze poskytne nové pracovné prileZitosti pre niekolko desiatok fudi, a to najma v
robotnickych profesiach. Robotnici ndjdu pracu v pripravnych fazach ako aj pri pomocnych
terénnych, stavebnych a montaznych pracach. Tento vplyv je hodnoteny ako doc€asny -
kratkodoby, nakolko bude p&sobit' iba pocCas niekolkych mesiacov vystavby.

Poclas prevadzky sa ekonomické efekty prejavia predovSetkym u finalnych zakaznikov
predmetného Useku dialnice poklesom ich nakladov spojenych s prepravou tovaru a os6b.
Socialnoekonomické ucinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizacii stavby ako
dbsledok vyS$Sej technickej urovne navrhu oproti su¢asnému stavu. Sociélne efekty sa prejavia
u uzivatelov dialnice zvySenim ich bezpecnosti a v poklese €asu cestujucich osobnych
vozidiel a v autobusoch.

PocCas vystavby sa v suvislosti so stavebnymi pracami neoCakavaju také vplyvy na
obyvatelstvo, ktoré by ovplyvnili jeho zdravotny stav. Dotknuté obce budu dotknuté dopravou
suvisiacou s vystavbou, ktora bude produkovat zvySeny hluk, praSnost a emisie, a to najma
v pripade nepriaznivych veternych pomerov. Tieto vplyvy budu doCasné a nepravidelné a
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spbsobia znizenie pohody a kvality zivota dotknutého obyvatelstva, bez ovplyvnenia
zdravotného stavu.

Zdravotné rizika pocas prevadzky suvisia priamo predovSetkym s hygienou prostredia,
ktoré je charakterizované v pripade dopravnej stavby zvySenou hlu¢nostou, vibraciami a
produkciou emisii, taktiez nepriamo aj s bezpecnostou cestnej premavky.

Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej ¢innosti je predovsetkym tazka doprava,
ktora zabezpecuje plynuly prisun stavebnych materialov na stavbu a odvoz prebytoéného
materialu. Dal$im zdrojom hluku po&as vystavby si samotné stavebné stroje a mechanizmy
v lokalite vystavby.

Stavba dialnice D1 sa bude realizovat va¢sinou v novej polohe na okraji zastavaného

uzemia mesta PreSov a obce Haniska a Petrovany. Z Projektu organizécie vystavby vyplyva,
Ze najvacsia €ast dopravy sa bude realizovat v samotnej trase vystavby dialnice a tunela a na
stavenisku, ktoré je zvacsa situované mimo husto obyvanu oblast.
Pre pristup na stavenisko bude potrebné v prvom rade zrealizovat stavebné prace na
objektoch pristupovych ciest, mostov a zariadeni staveniska. Vybuduju sa samostatné
pristupové cesty k zapadnému aj k vychodnému portalu tunela, ktoré sa budu vyuzivat poCas
vystavby na odvoz rdbaniny a dovoz materidlov a poCas prevadzky ako pristupova
komunikacia k portadlom. Na zapadnej strane to bude objekt 110-00 — pristupova cesta
situovana po pravej strane dialnice napojena z krizovatky PreSov zapad. V Gdoli Malkovského
potoka sa tento objekt napoji na lesnu cestu pozdiz staveniska az k lokalite portalu. Na
zaciatku vystavby bude tato pristupova cesta cez Zajaciu ulicu napojena na cestu 11/546.
K zapadnému portalu sa bude dat dobre dostat’ aj z Nabreznej komunikacie cez ulicu Za
Kalvariou, avSak vzhladom na to, Ze cesta prechadza cez zastavané uzemie, nie je vhodna
na dopravu rubaniny ztunela PreSov, ale len na zasobovanie a dopravu jednotiek
integrovaného zachranného systému. Na strane vychodného portélu tunela sa musi v prvej
faze vybudovat doCasny mostny objekt cez rieku Torysa, pomocou ktorého sa vybuduje
pristupova cesta k vychodnému portalu tunela. Po jej dokon&eni bude tato (objekt 119-00)
vyuzivana na odvoz rubaniny z tunela na dalSie Casti stavby, najma v Useku od portalu po
krizovatku PreSov juh. Pristupova cesta bude napojena priamo na cestu 1/68 (1/20). Z cesty
1/68 (1/20) bude popri potoku Delha pristupova cesta na stavenisko dialnice od km cca
103,335.

Tazké nakladné vozidla emituju pri jazde zvuk na urovni 79-80 dB. Hluk v okoli
stavebnych mechanizmov dosahuje tiez pomerne vysoké hladiny. Hluk od tychto strojov je
doCasny a ma vyrazne premenny, preruSovany charakter — zavisi od druhu vykonavanej
¢innosti a od momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutfovanie,
nakladanie atd.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri su€asnej praci
niekolkych strojov a zariadeni. Narast hlukovej hladiny pri nasadeni viacerych strojov nema
linearny, aditivny charakter. Mozno predpokladat, Zze pri nasadeni viacerych strojov narastie
hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Tento hluk sa neda odclonit protihlukovymi
opatreniami vzhfadom na premenlivost’ polohy nasadenia strojov a konfiguraciu terénu.

Zo situovania pristupovych ciest a z predpokladaného postupu vystavby je zrejmé, Ze
pocas vystavby budu najviac zatazené nasledujuce €asti uzemia:

-z dobvodu vystavby krizovatky PreSov zapad — oblast Vydumanca (zahradkarska
osada),

-z dbvodu vystavby portalu a tunela na zapadnej strane oblast Vydumanca — Zajacia
ulica, zaver Terchovskej ulice, ulica Za Kalvériou,

-z dbvodu vystavby portalu a tunela a z dévodu umiestnenia depoénie rubaniny z tunela
na vychodnej strane oblast ulice Pod Wilecovou hérkou,

-z dbévodu vystavby krizovatky PreSov juh a dialnice v useku od km 103,0 aZ po koniec
useku najma vychodna Cast’ obce Haniska.

-z dbovodu prevozu velkych objemov materialu zastavba v blizkosti tras prevozu a to
najma v okoli ulic Levo&skej, Obrancov mieru, Nabreznej komunikacie, Petrovianskej

(cesta 1/80), KoSickej (cesta 1/20), ale aj Duklianska ulica a Bardejovska ulica (cesta

I/18) v smere na Michalovce.
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V okoli juzného portalu tunela je mozné oCakavat zvysené hladiny hluku vzhfadom na
umiestnenie depodnie a suvisiace prace s rubaninou (vykladanie, nakladanie a pod.). Tato
deponia je sice vzhladom na blizkost juzného portalu (6o znamena kratku prepravnu
vzdialenost pre nakladné auta) a priemyselny charakter pozemkov na ktorych je lokalizovana,
vybrand vyhodne, ale z hladiska vplyvu hluku poc€as vystavby na obyvatelov ulice Pod
Wilecovou Hérkou je jej umiestnenie nevhodné.

Prevadzka dialnice v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami
dopravy bude vyznamnym novym zdrojom hluku z dopravy. Vystavbou dialnice déjde
k prerozdeleniu dopravy na pévodné cesty 1/68 (1/20) a 1/18 a navrhovanu dialnicu D1, €im sa
predpoklada zmena hlukovej zataze Uzemia. Predpoklada sa, Ze vystavbou navrhovanej
¢innosti sa na pévodnych komunikaciach, ktoré prechadzaju cez zastavané ¢asti mesta, znizi
hlukova zataz. Zaroven vSak déjde k distribdcii hluku z dopravy do SirSieho uzemia aj do
lokalit, v ktorych doteraz pésobenie tohto zdroja hluku nebolo vyznamné.

Podla vysledkov hlukovej Studie st nadmernou hladinou hluku pre modry variant
ako lokality zatazené vyhodnotené:

- zéhradkarska osada Vydumanec (km 0,2 - 0,4) - 1 RD

- koniec ulice Terchovskej a je odboc¢ka do doliny Malkovského potoka km 1,0 — 1,5) —
12 RD,

- zahradkarske osady a koniec ulice Za Kalvériou km 1,6 — 2,3) — 22 RD.

Nadlimitnym hlukom je zasiahnutych 35 rodinnych domov v rekreaénom zazemi mesta
PreSov s povolenou hladinou hluku 40 dB v noénom obdobi v pripade obytného Uzemia a 45
dB pre zahradkarske osady.

Stavba dialnice v modrom variante si vyZaduje opatrenia na ochranu uUzemia pred
nadlimitnym hlukom v rozsahu spolu 6 470 m protihlukovych stien s vySkou 3,0 - 4,5 m.

Z hlukovej mapy, ktora je vystupom matematického modelovania hluku od dopravy na
diafnici D1 je zrejmé, Ze v roku 2031 bude dochadzat' k prekroCeniu v su€asnosti platnych
limitov hluku v €ervenom variante v nasledujucich lokalitach:

- km 97,708 — 98,239 — lokalita Vydumanec — zédhradkarska osada v blizkosti krizovatky

PreSov zapad

- km 97,680 — 98,450 - lokalita Vydumanec — jestvujdca a budulca zastavba v blizkosti
krizovatky PreSov zapad

- km 98,691 — 99,595 - okrajova zastavba - Terchovska ulica

- km 98,750 — 99,025 — su€asna zahradkarska osada a budulca zastavba Vydumanec

- km 99,148 — 99,653 - udolie Malkovského potoka, zastavba na Terchovskej ulici

- km 99,893 — 100,346 — okrajova Cast ulice Za Kalvariou

- km 102,612 — 103,300 — z&hradkarska osada a z&stavba na ulici Pod Wilecovou
horkou

- km 102,612 — 104,005 - zahradkarska osada a zastavba na ulici Pod Wilecovou
hérkou, vychodny okraj obce Haniska

- km 105,190 — 105,560 — obytny dom na konci Useku v Petrovanoch.

Celkovy rozsah navrhovanych protihlukovych stien v Eervenom variante je 7 079 m.
Dolezité je, ze vacsine kontrolnych bodov dochadza vo vSetkych scenaroch k prekraCovaniu
limitov hluku. Vzhladom na mnozstvo dopravnych zdrojov hluku (dialnica D1, krizovatkové
vetvy, cesta I/18, cesta 11/546) je celkové synergické pésobenie v bode prijmu tak velké, Ze aj
napriek opatreniam na najviac dopravne zatazenych komunikaciach je celkovy mozny pokles
hladin hluku obmedzeny.

Pre obyvatelov PreSova je v savislosti s vystavbou dialnice D1 v Useku PreSov zapad
— PreSov juh podstatna informacia, do akej miery bude prevadzkou diafnice ovplyvnena
hlukova situécia v okoli hlavnych dopravnych ciest, ktoré prechddzaju husto obyvanymi
lokalitami mesta. V ramci hlukovej Studie boli na zaklade matematického vypoctu zistované
zmeny ekvivalentnych hladin hluku na vybranych usekoch ciest 1/18 a 1/68 v PreSove pre stav
bez realizacie dialnice a stav s realizaciou dialnice. Na zaklade vypocCtov je mozné vo
vSeobecnosti konstatovat' pokles hladin hluku na hlavnych tahoch mesta PreSov vo vyhlade
10 rokov po sprevadzkovani dialnice oproti stavu kedy by sa tato stavba nezrealizovala.
K najvacsiemu poklesu Laeq 0 2,9 dB déjde na ulici Prazska v Casti novo otvoreného tzv.
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malého obchvatu. Vyznamny bude aj pokles Laeq 0 2,6 dB na ulici Safarikova a 0 2,8 dB na
ulici Vychodna. Na ulici Rusinska sa naopak predpokladd nérast Laeq 0 0,2 dB.

Z hladiska emisii z dopravy v roku 2040 v posudzovanom modrom variante by bolo
dopravou po dialnici produkovanych 11,52 t/rok CO a 25,15 t/rok NOx. Priemerna denna
koncentracia NOx by predstavovala 1,98 ug.m3. Posudenie koncentracie oxidov dusika
v miestach najblizSie umiestnenej zastavby k osi diafnice preukazalo, ze vo vyhladovych
rokoch by nedoSlo k prekro€eniu hygienického limitu priemernych dennych a kratkodobych
koncentréacii NOx v ovzdusi. V predportalovych Gsekoch bola pre rok 2030 zistena nadlimitna
koncentracia NOx cca 10 nasobok limitnej hodnoty (t.j.2000 pug.m3) do vzdialenosti cca 160
m od juzného portalu a cca 240 m od zapadného portalu, o predstavuje ohrozenie obyvatelov
Zijucich v blizkosti navrhovaného tunela (9-10 RD Za Kalvériou).

Emisie latok znedistujucich ovzdudie dosahuju  najvy$die  koncentracie
v bezprostrednej blizkosti dialnice v lokalitach krizovatiek a v lokalitach portalov tunela
a s narastajucou vzdialenostou od dialnice umerne klesaju.

V ¢ervenom variante pri sledovanej latke NOx ktoré sa vyhodnocuju vo vztahu
k vegetacii (kriticka uroveri je 30 pug/m?) , boli vypoctom preukazané najvyssie koncentracie
na Grovni 8 — 10 yg/m3, ¢o predstavuje cca 33% kritickej Grovne. Samotné NO., ktoré sa
vyhodnocuiju vo vztahu k obyvatelstvu (limitna hodnota je 40 ug/m?®), dosahuji max. hodnoty
na urovni 0,8 — 1,0 yg/m?3, ¢o predstavuje cca 2,5% limitnej hodnoty. Pre tuhé znecistujlice
latky PM1o boli zistené prispevky koncentracie na max. Grovni 0,9 — 1,0 ug/m?2, ¢o pri limitnej
hodnote 40 ug/m?® predstavuje len 2,5%. Z vysledkov vyplyva, Ze obyvatelia v okoli dopravnej
trasy diafnice nebudu ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy. pripustné koncentracie
znecistujucich latok v ovzdusSi v obytnej zéne nie su prekracované. Do buducna je tiez
potrebné uvazovat' s postupnym zlepSovanim vozového parku, ktoré sa odraza na znizovani
emisnych faktorov motorovych vozidiel.

Pri porovnani jednotlivych posudzovanych variantov je rozdiel v distribucii latok
znecistujucich ovzdusSie vocCi zastavanému Uzemiu v Useku cca km 1,000 — 2,300 modrého
variantu. Kym v pripade modrého variantu v tomto Useku dochadza ku kontaktu s okrajovou
Castou zastavaného Uzemia, a teda k priamemu negativnemu vplyvu, v éervenom variante je
zodpovedajuci Usek diafnice vedeny mimo zastavanu oblast. V ostatnych Usekoch su oba
varianty dialnice z hladiska ovplyvnenia okolia exhalatmi z dopravy porovnatelné. V oboch
posudzovanych variantoch dochadza k prerozdeleniu dopravy z centra mesta do novej
polohy, €0 ma za nasledok odfah&enie husto obyvanej Casti mesta od exhalatov z dopravy,
ale na druhej strane ma za nasledok distribuciu znecistenia do okolitej krajiny.

Pre svetlotechnické posudenie trasy dialnice D1 v useku PreSov zapad — PreSov juh
bolo vybranych 10 lokalit v okoli navrhovanej stavby dialnice D1 :
I lokalita pri Statnej ceste 1/18 a navrhovanej R4 smer Svidnik — smerom k navrhovanej stavbe
su situované rodinné domy, garaze a najblizSie je rodinny dom Levoéska 154. Hmota
mostovej konstrukcie je skoro paralelna so Stitovou stenou spominaného rodinného domu, na
ktorej nie su okenné konstrukcie. V sucasnosti v rovine pod posudzovanym bodom nie su
hmoty, ktoré by ovplyviiovali svetlotechnické pomery. Z vysledku posudenia vyplyva, ze
presinenie obytnych miestnosti je vySe 7 hodin pre sufasny aj navrhovany stav ateda
vystavbou navrhovanej stavby nedochadza k zhorSeniu su¢asného presinenia.
II. lokalita Vydumanec pri iseku D1 v km 98,24 - tvoria ju rodinné domy na navrsi, navrhovana
D1 s pripojnymi komunikaciami je polohopisne lokalizovana nizsie. K su€asnym rodinnym
domom boli pristavené dva domy typu bungalov s okennymi otvormi rovnobezne s D1 — tieto
neboli posudzované. Posudzované boli domy s obytnymi miestnostami. V sucasnosti v rovine
pod posudzovanym bodom nie su hmoty, ktoré by ovplyviiovali svetlotechnické pomery.
V navrhovanom stave orientacia okien na fasadach severovychodne neumoznuje dostatocné
presinenie — nedochadza vSak k zhorSeniu sucasného stavu.
l1l. lokalita Vydumanec pri Useku D1 v km 98,85 — lokalitu tvoria rodinné domy na navrsi pri
Malkovského ulici, navrhovana D1 s pripojnymi komunikaciami je polohopisne lokalizovana
nizSie. NajblizSie lokalizovany je rodinny dom p.Tuhrinského, ktory ma okna mensieho
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skladobného rozmeru na Sirku menej ako 900 mm, ¢o nevyhovuje poziadavke na preslnenie
obytnej miestnosti podfa ¢1.4.2.1.2 STN 73 4301. Napriek tomu bolo posudenie vykonané.
V suc€asnosti v rovine pod posudzovanym bodom nie su hmoty, ktoré by ovplyviiovali
svetlotechnické pomery.
IV. lokalita rodinnych domov pri zdhradach, pri 98,86 km - Tato lokalita je podobna lokalite 3,
len domy su na protilahlej strane v udoli. Jedna sa o zahradné chaty, niekde st rodinné domy.
D1 je situovana na navrSi s nasypom. Na zaklade vypoctu preslnenia lokalita vyhovuje
poziadavkam v su¢asnom aj buducom stave.
V. lokalita pri km 99,18 na konci ulice Terchovskéd - v tejto lokalite sa nachadza usadlost p.
Antola. Posudzovany bol RD s oknami oto¢enymi pohlfadovo smerom k buducej trase D1. Na
zaklade vypoctu presinenia lokalita vyhovuje poziadavkam v si¢asnom aj budicom stave.
VI. lokalita pri km 100,033 na konci ulice Za Kalvariou, kde sa na kopci nachadza rodinny dom
s oknami oto¢enymi pohladovo k navrhovanej D1. Trasa D1 je v zareze jestvujuceho svahu.
Na zaklade vypoctu presinenia lokalita vyhovuje poziadavkam v su¢asnom aj buducom stave.
VII. lokalita na konci ulice Pod Wilecovou hérkou, km 102,53 - Na konci ulice Pod Wilecovou
hérkou su lokalizované dva rodinné domy, ktorych okné z obytnych priestorov su pohladovo
orientované na navrhovanu D1. V sucasnosti v rovine pod posudzovanym bodom nie su
hmoty, ktoré by ovplyviovali svetlotechnické pomery.
VIII. lokalita pri_firme EBA, km 103,25 - Stavebny objekt firmy EBA je prizemny s
kancelarskymi priestormi orientovanymi na juhovychod, pri€om trasa dialnice je lokalizovana
rovnobezne so severovychodnou fasadou s miernym odklonom. Na tejto severovychodnej
(Stitovej) fasade su okna z garazi, teda nie su to obytné priestory. Kritickou je kancelaria na
okraji s tromi oknami 1,2 x 1,75 m, celkovych rozmerov 6,55 x 3,96 m — posudené bolo
najkrajnejsie okno, ktoré je tienené vratnicou a v navrhovanom stave z boku premostenim D1.
Nakolko sa nejedna o obytny priestor posudzuje sa iba ekvivalentny uhol tienenia. Plechové
objekty pod D1 su sklady a dalSi objekt je technického charakteru. Na zaklade vypoctu
presinenia lokalita vyhovuje poziadavkam v su¢asnom aj buducom stave.
IX. lokalita Haniska, ul. Martinska, pri km 103,6 — 103,7 — K navrhovanej D1 sU situované
koncové domy na ul. Martinskd. Hmota nasypu dialnice je vo vzdialenosti cca 220 m. Na
zaklade vypoltu preslnenia poloha D1 neovplyviuje hodnotu presinenia miestnosti
v rodinnom dome orientovanych k diafnici D1, presinenie je rovnakeé.
X. lokalita pri ul. Malkovska, km 99,05 - Domy v danej lokalite su situované nad horizontom
D1, ktora je v zareze, teda nedochadza k ovplyviovaniu denného osvetlenia v rodinnych
domoch.

Stavba diafnice D1 PreSov zapad — PreSov juh je z hladiska vplyvu D1 na distribuciu
denného svetla do interiérov okolitej zastavby rieSena vyhovujuco.

Pri hodnoteni prevadzkovania novej cestnej komunikacie z hladiska dopravnej
nehodovosti sa vychadza z predpokladu, Ze zniZenie intenzity automobilovej dopravy v
intravilane vytvori podmienky pre bezpeénejSiu automobilovi a peSiu premavku. Z tohto
pohfadu je smerodajnym kritériom podiel zostatkovej dopravy na pévodnej komunikacii.
Z prerozdelenia dopravy na trasu dialnice D1 a na cestu 1/18, 1/68 (1/20) je zrejmé, Ze obidva
navrhované varianty D1 su z dopravného hladiska porovnatelné. V oboch variantoch
dochédza rovnako k odrahéeniu pévodnych ciest od dopravy. Predpoklada sa znizenie
nehodovosti o cca 16 %.

Aby boli tunely pre uzivatelov bezpecné, musia vyhovovat bezpecnostnému
Standardu. Z hladiska bezpecnostného vybavenia tunelov sa u nas musi postupovat’ hlavne v
zmysle Nariadenia vlady SR €. 344/2006 Z. z., TP 099 ProtipoZiarna bezpecnost cestnych
tunelov a TP 049 Vetranie cestnych tunelov. Predpis TP 099 rieSi kluCové otazky spojené s
bezpecCnostou, pricom na prvom mieste je bezpelna evakuacia oséb z horiaceho tunela do
priestoru neohrozeného poZiarom, a to najma ako samozachrana. S tym suvisi aj poZiadavka
zabranit Sireniu poZiaru a dymu, umoznit odvod tepla a splodin horenia z tunela a v
neposlednom rade umoznit Ginny a bezpeény zasah hasiCov. V tejto slvislosti su
rozhodujucimi prvkami bezpec€nosti Unikové cesty z tunela, ich poloha a vybavenie, vetranie
tunela, zariadenia umoznujuce skoru identifikaciu a lokalizaciu pozZiaru a tiez zariadenia na
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komunikaciu s uzivatelmi tunela. Ide najma o opatrenia tykajuce sa infrastruktary tunela —
stavebného rieSenia a technického vybavenia. Preto z hlfadiska poZiarnej bezpecnosti su
cestné tunely vybavené bezpeénostnymi stavebnymi prvkami ako su nudzové Zzalivy,
prejazdné prieCne prepojenia, priechodné prieCne prepojenia, nuadzové chodniky a SOS
vyklenky s hydrantmi v kazdej tunelovej rire a aj bezpe€nostnymi prvkami, ktoré v pripade
kritickej situacie v tuneli okamzite upovedomia servisné a zachranné zlozky.

Aj ked k dopravnym nehoddm v tuneloch nedochadza velmi Casto, ich nasledky su
omnoho hrozivejSie ako na cestach vonku. Obmedzeny priestor zuzuje priestor na pripadné
vyhnutie sa zrazke a zaroven aj staZzuje unikovu cestu. ESte vacsim rizikom je vznik poziaru
v tuneli a likvidovanie jeho nésledkov a to tak z pohladu u¢astnikov nehody ako aj z pohfadu
zachrannych zloziek, a to najma z dévodu obmedzeného pristupu denného svetla a vzduchu.
Pri poziaroch v tuneloch dochéadza nielen k tazkym poskodeniam zdravia, stratam Zivotov, ale
aj k stratam a poSkodeniu majetku vratane samotného tunela, ktory sa musi nasledne
odstavit. Vzhfadom na velmi zriedkavy vyskyt velkych poziarov, vacsi pocet obeti v cestnych
tuneloch maju na svedomi nehody, pri ktorych nedéjde k poZiaru a ktoré sa oznacuju ako
mechanické nehody. Vysledky analyz dopravnych nehéd v tuneloch dokazuju, Ze pocet obeti
dopravnych nehdd v tuneloch s obojsmernou premavkou je vy$si ako pocet obeti nehdd v
tuneloch s jednosmernou premavkou, ¢o jednoznacne indikuje, Ze tieto tunely su menej
bezpecné. Projektovany tunel PreSov méa navrhované dva nudzové zéalivy a osem prieénych
prepojeni medzi tunelovymi rdrami, pricom prie€ne prepojenia medzi tunelovymi rdrami
v mieste nadzovych zalivov su prejazdné pre vozidl4 a ostatné prepojenia su priechodné pre
pesich. V tuneli st navrhované vyklenky s SOS hlaskami a vyklenky pre poziarne hydranty.
Sucastou tunela su aj jeho jednotlivé technologické Casti a zariadenia suvisiace s prevadzkou
tunela ariadenim dopravy v tuneli ajeho okoli. Sucastou technologickej Casti tunela je
riadiace operatorské pracovisko, ktoré bude situované v prevadzkovej budove SSUD Presov.
Vetranie tunela je vzhladom na jeho jednostranny pozdizny sklon v klesani do Gdolia rieky
Torysy navrhované ako pozdiZne s vetranim cez portalové objekty smerom k zapadnému
portalu.

Z hladiska zdravotného rizika podstatne vyznamnejSia hlu¢nost nez znecistenie
ovzdus8ia. Pri znedisteni ovzdu$ia predstavuje podiel vlastna doprava imisné pozadie
znecCistenie z inych lokalnych a vzdialenych zdrojov. Emisie z dopravy z vysledkov exhala¢nej
Studie nepredstavuju vyznamné zdravotné riziko pre obyvatefov dotknutych okolia pri
Cervenom a stavba dialnice by z hladiska zdravotného rizika neviedla k podstatnej zmene.
Hlavnym prinosom by z hladiska zdravotného rizika po realizacii navrhovanej stavby malo byt
znizenie poctu obyvatelstva priamo postihnutych hlukom a emisiami v nulovom variante
mesta PreSov. K miernemu poklesu by malo déjst aj v pripade zavaznych vplyvov hluku, kde
by mal polet obyvatelov so zlym spankom v désledku rusivého vplyvu dopravy klesnut.
Naopak k zhorSeniu situacie dojde v okoli ku ktorému sa stavbou tranzit dialnice priblizi.
Konkrétny teoreticky narast pocétu zasiahnutych objektov je  obsiahnuty v tabulke
preukazanych ucinkov hluku pasmach 40-45-50-55 dB. Dokladuje to len znamu skuto¢nost,
Z2e hluk je v dbsledku rozdielnej citlivosti fudi v podstate bezprahova pdsobiaca noxa.
Vzhladom k vyrazne priaznivejSiemu vedeniu trasy mimo obytnej zony je mozné predpokladat
aj vyznamné znizenie poc¢tu nehdd a dopravnych kolizii v posudzovanom Useku a to najma v
intravilane mesta PreSov. Vystavbou &erveného variantu dialnice D1 déjde vyraznému
skrateniu jazdnej doby, znizeniu Skéd spdsobenych dopravnymi nehodami vratane Skéd
vyvolanych na zdravi v dosledku havérii. DIhodobé riziko zmeny kvality ovzduSia resp. riziko
prispevku v kritickej obytnej zéne dotknutych obci pozdiz dialniéného useku Gzemi vznikajlce
z imisného zataZenia dialnice je mozZné povazovat za prijatefné a bez prekracovania
dlhodobych limitnych hodnét na ochranu ludského zdravia. Suhrnne mozno konstatovat, Ze
zdravotné rizikd a vplyvy na verejné zdravie vznikajuce z prevadzky dialniéného useku
,Dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh® su pri zadanych a definovanych podmienkach
prevadzky v danom pripade spoloensky akceptovatelné.

Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov bude vyraznejSie narusena najma pocas obdobia
vystavby dialnice, ktoré je spojené s doCasnym nepriaznivym vplyvom v tych &astiach
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zaujmového uzemia, ktoré budu ovplyviiované stavbou objektov, tazkou nakladnou dopravou
pozdiZ pristupovych komunikéacii ku stavbe a na trasach medzi zdrojmi materialov a stavbou
a obmedzovanim dopravy. Po€as vystavby budu vyuzivané sucasné komunikacie 1., 1l., aj lIl.
triedy a aj polné a lesné cesty v €o najkratSich vzdialenostiach. Vyuzivanie jestvujucich ciest
bude zavisiet od zdrojov materialov a budu taktiez zavisiet od vyberu dodavatela stavby.
Negativny vplyv na pohodu obyvatelov sa prejavi uz vo faze pripravy Uzemia na stavbu
a to najma nevyhnutnym zaberom pl6ch, ktorymi su :
- v.modrom variante plochy zahradok v zahradkéarskej kol6nii Za Kalvariou, a najma
zaber parciel s rodinnymi domami v pocte 11 ks v lokalite na Terchovskej ulici a na ulici
Za Kalvériou.
- vcervenom variante na zaCiatku Useku v krizovatke PreSov zapad zahradky
v zdhradkéarskej osade vo Vydumanci. V priestore trvalého zaberu v zdhradkéarskej
osade sa nachadza spolu 33 zahradnych chatiek a 13 sklenikov, ktoré bude potrebné
odstranit. V tejto istej lokalite sa nachadza aj jediny rodinny dom, ktory je v ceste
buducej stavby dialnice D1.

Velky zasah do vlastnickych vztahov v modrom variante bol jednym z dévodov pre
modifikovanie trasy dialnice v tomto useku mimo obyvanu oblast, ¢im vznikol zakladny
predpoklad pre trasovanie v ¢ervenom variante. Vystavba dialnice v modrom variante
predpokladala demolacie az 11 rodinnych domov, kym po posune trasy dialnice do Cerveného
variantu dochadza k demolacii jediného rodinného domu.

Z hfadiska zasahu do zastavby rodinnych domov je rieSenie v ¢ervenom variante
priaznivejSie ako v modrom variante.

Za najviac negativne ovplyvnené lokality po€as vystavby modrého variantu mozno
povazovat’

- koniec Terchovskej ulice a odbocku do udolia Malkovského potoka (km 0,9 — 1,5)

z dévodu vystavby trasy dialnice a vacSieho mostného objektu, kde sa mbézu

prejavovat negativne vplyvy vystavby na obyvatelov blizkych rodinnych domov,

- ulica Za Kalvariou — intenzivny negativny vplyv staveniskovej dopravy poc¢as vystavby
tunela,

- vuseku km 1,9 — 2,3 Za Kalvériou — vystavba mostného objektu a tunela — nepriaznivé
vplyvy na zadnu Cast ulice Za Kalvariou.

V Cervenom variante za najviac negativne ovplyvnené oblasti poCas vystavby je
povazované okolie pristupovych ciest k portadlovym objektom pre vystavbu tunela.

Pre budovanie zapadného portadlového objektu a samotni vystavbu tunela je
navrhovana nova pristupova cesta (obj. 110-00) situovana po pravej strane dialnice
z krizovatky Vydumanec do udolia Malkovského potoka. Vychodny portal tunela PreSov bude
pristupny po pristupovej ceste (obj.119-00), ktora vyustuje na cestu 1/20 pri byvalej COV.
Z udolia Malkovského potoka bude pristup po jestvujicej lesnej ceste pozdiz staveniska. Pre
pociatocnu vystavbu portadlového objektu v pripade, ze nebude eSte odlesnené stavenisko
bude vyuzivana ulica Za Kalvariou. Po tejto ulici ale nemdze premavat nakladna doprava
s odvozom rubaniny okrem pripravnych prac na realizaciu vystavby tunela. Najvacsia Cast
stavebnej dopravy bude vyuzivat koridor trvalého a doasného zaberu stavby (zemné prace,
odvoz zeminy na skladky, presun stavebného materidlu. Podrobna analyza presunu
vytazenej zeminy z razenia tunelov je uvedena v kap. C.111.16.1. Kumulativne vplyvy pocas
vystavby. Predpokladana doba vystavby useku dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh je 48
mesiacov.

Z hladiska vplyvov na obyvatelstvo po€as vystavby predstavuje rieSenie v Cervenom
variante vyhodnejSie rieSenie, nakolko uvazuje so samostatnymi objektami pristupovych
komunikacii k portalovym objektom tunela PreSov. Optimalna poloha pristupovych
komunikacii umozni lepSiu organizaciu vystavby mimo zastavané lokality mesta a lepSiu
ochranu byvajuceho obyvatelstva pred negativnymi vplyvmi vystavby dialnice.

Polas prevadzky k najdélezitejSim pozitivnym vplyvom vystavby dialnice D1 patri
presmerovanie Casti dopravy veducej cez intravilan mesta na dialnicu. Vystavbou dialnice sa
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oCakava odfah&enie komunikacného systému mesta PreSov, najma od tranzitnej dopravy.
Désledkom toho je predpokladané zniZenie produkcie latok znecistujucich ovzdusie, emisii
hluku z dopravy, dopravnej nehodovosti. ZniZzenie pdsobenia stresovych faktorov na
obyvatelov sa odrazi na zvySeni kvality ich zivotného prostredia. Toto konstatovanie plati pre
obidve navrhované variantné rieSenia rovnako.

V modrom variante vSak dialnica vytvori v useku od krizovatky PreSov zapad
(Vydumanec) liniova bariéru na okraji zastavaného Uzemia mesta a teleso dialnice
s mostnymi objektami fyzicky aj opticky oddeli ¢ast Terchovskej, zahradkarsku koléniu Za
Kalvariou a zavere¢ny usek ulice Za Kalvariou. Situovanie dialnice do bezprostrednej blizkosti
rodinnych domov vyznamne znizuje kvalitu byvania ich majitefov a tiez zniZzuje hodnotu
nehnutelnosti, ked z pévodne tichého miesta v prirodnom prostredi na okraji mesta sa stane
podstatne hluénejSie miesto (i ked pomocou protihlukovych opatreni s hlukom
nepresahujucim hygienické limity) s nepredajnou nehnutefnostou v tieni velkych stavebnych
objektov. Vtomto kontexte aj rekreacna funkcia zahradkarskej kolénie straca svoje
opodstatnenie.

V &ervenom variante posunuta trasa dialnice prechadza len okrajom zastavaného
Gzemia, bez potreby asanécii rodinnych domov. Udolie Malkovského potoka prekonava
mostnym objektom, v jeho blizkosti na Terchovskej ulici vSak nie su obytné domy. V dalSom
Useku je trasa vedena v lesnom poraste az po vstup do zapadného portalu tunela PreSov.

S prerozdelenim dopravy na dialnicu a suvisiace komunikéacie suvisi aj predpokladané
zvySenie intenzity dopravy na cestach 111/3429 a 111/3430, ktorymi je mozné vyrazne skratit
cestu smerom od Svidnika ku krizovatke PreSov zapad. Tieto cesty prechadzaju cez obce
Sariské Michalany, Medzany, Zup&any (l11/3429) a Velky Sari§ a Maly Saris (111/3430).
V tychto obciach je predpoklad zvySenia dopravnej zataze.

Podla mapy funkéného vyuzitia izemia Uzemného planu mesta Pre$ov (ZaD 2015)
je vlokalite v blizkosti krizovatky PreSov zapad atrasy dialnice D1 vo Vydumanci
naplanovana zmena funk&ného vyuZitia pléch z doterajSich zahradkarskych osad na obytné
plochy rodinnych domov. V tejto suvislosti je treba upozornit na mozné problémy, ktoré
v buducnosti bude spésobovat dialnica svojou prevadzkou (t.j. predovSetkym hluk a emisie)
obyvatelom, ktori si v blizkosti budlcej dialnice postavia nové rodinné domy a budu musiet
byt dodrzané hygienické limity.

VPLYVY NA PRIRODNE PROSTREDIE

Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a reliéf
Medzi priame a nepriame vplyvy na horninové prostredie a reliéf mozno vo
vSeobecnosti zaradit
- zasah do horninového prostredia a reliéfu,
- poruSenie stability svahov zemnymi pracami,
- vyuzitie vytazenych materialov z tunelov a zarezov,
- ukladanie nevhodnych materialov,
- mozné znecistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

NajvyraznejSim predpokladanym vplyvom v posudzovanom uzemi bude vplyv dialnice
na stabilitu Uzemia. Tento sa mdze prejavit jednak v zosuvnych Gzemiach, kde pri nevhodnom
zasahu a nedostatoénom prevedeni stabilizanych opatreni moéze déjst k zhorSeniu
stabilnych pomerov. Pri nespravnej udrzbe mézu byt zosuvy aktivizované aj po€as prevadzky.
Na druhej starne realizaciou stabilizanych opatreni v zosuvnych uzemiach pocas vystavby
sa zamedzi dalSiemu rozvoju zosuvov a ohrozovaniu inych zlozZiek Zivotného prostredia.
Pozitivhe budu pésobit’ nasypy v spodnej akumulaénej €asti zosuvov. Nepriaznivo pdsobia
zarezy v akumulaénych a nasypy v odluénych ¢astiach zosuvnych Gzemi.

Vplyvy diafnice na stabilitu horninového prostredia sa mézu prejavit' aj v stabilnom
horninovom prostredi, pri budovani zarezov v zeminéch a ilovcoch s nepriaznivou orientéaciou
odluénych pléch, rovnako aj pri realizacii nasypov v udolnych €astiach v désledku vyskytu
malo unosného stlacitefného podlozia.

Rozvoj erdzie a zvetravania sa mdze prejavit pri dlhodobejSom pésobeni exogénnych
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Cinitefov na odkryté zarezové svahy, pri zemnych pracach po odstraneni povrchovej krycej
vrstvy na svahoch, ako aj na svahoch nasypov.

Uvedené vplyvy pésobia na horninové prostredie dlhodobo (pocas vystavby a aj poCas
prevadzky).

K dalsim vplyvom pocas vystavby a k najvyznamnejSim vplyvom pocas prevadzky
dialnice D1 na horninové prostredie a reliéf patri mozné znecistenie horninového prostredia
a reliéfu v dosledku prevadzky stavebnych a dopravnych zariadeni, pripadne havarii tychto
dopravnych zariadeni (poCas premavky aj havarii vozidiel prevazajucich nebezpecny
material). Sprostredkovane je mozna aktivacia eréznych a zosuvnych procesov v pripade
nedostato¢nej stabilizacie zarezovych svahov dialnice v reliéfovo exponovanych tzemiach.

V dotknutom Uzemi nie je predpoklad vplyvu vystavby a prevadzky dialnice na
nerastné suroviny v uzemiach lozisk nevyhradenych nerastov a v ur€enych prieskumnych
Gzemiach.

V dotknutom Uzemi nie je predpoklad vplyvu vystavby a prevadzky dialnice na
geodynamické javy.

Z hladiska rozmiestnenia predpokladanych negativnych vplyvov mdézeme
predpokladat nasledovné dopady:

Modry variant
Km 0,000 — 0,730 — narogné technické rieSenie, nasyp vysky do 10 m, km 0,290 most na D1
nad cestou 11/546 a potokom Vydumanec di. 320 m, mimourovriova krizovatka PreSov zapad.
- teleso nasypu predstavuje priamy vplyv na reliéf a zaber pédy,
- teleso nasypu nepriamo vplyva na stabilitu podlozia v udolnej €asti v pripade vyskytu
malo unosnych makkych zemin,
- km 0,000 — 0,040 vplyv na stabilitu zosuvného Uzemia,
- km 0,450 — 0,650 pritaZenie paty uzemia nachylného na zosuvanie,
- vplyv na stabilitu tzemia — km 0,450 — 0,510 (aktivny zosuv) a v km 0,510 — 0,650
(mélo vyrazny stabilizovany zosuv),
- km 0,125 — moznost vyvolania erozie.
PocCas prevadzky — prevadzkou diela sa m6zu prejavit nepriame vplyvy — aktivacia zosuvov
a rozvoj erdéznych procesov.

Km 0,730 — 0,965 — naro€né technické rieSenie — zarez do 8 m so zarubnym murom, most na
polnej ceste a uprava polnej cesty.

- zarez predstavuje priamy vplyv na reliéf, zvetravanie hornin arozvoj erdznych
procesov,

- km 0,730 — 0,780 — zarez vplyva na stabilitu Uzemia postihnutého zliezanim
pokryvnych Gtvarov,

- km 0,880 — 1,210 vplyv zarezu na stabilitu izemia nachylného na zoslvanie,

- vplyv zarezu na rozvoj zvetravania a erézie pri dlhodobejSom p&sobeni exogénnych
Cinitelov,

- vplyv na stabilitu pravého zarezového svahu pri nepriaznivom tklone vrstiev,

- zvetrané az navetrané ilovce s pieskovcami z vykopu zarezu si malo vhodné az
nevhodné do nasypov, nevhodny material zo zarezu je nutné vyuzit inym spésobom,
resp. deponovat’ na vhodnej lokalite

Pocas prevadzky — moznost’ aktivizacie zosuvov, rozvoj er6znych procesov a zvetravania.

Km 0,965 — 2,380 — naro¢né technické rieSenie — km 0,965 — 1,650 most, nasyp, km 1,650 —
1,910 zarez do 19 m, km 1,910 — 2,380 most, nasyp — vystavba zarubnej pilétovej steny.

- vplyv nasypu na reliéf,

- km 0,965 — 1,210 vplyv na stabilitu Gzemia nachylného na zosuvanie,

- km 1,460 — 1,680 mostny objekt preklenuje potencialny prudovy zosuv, vplyv na

stabilitu podloZia v miestach zakladania opor a pilierov,

- km 2,050 a v km 2,360 — 2,400 vplyv na rozvoj erdzie v Uzemi.

Poclas prevadzky mozna aktivizacia zosuvov, rozvoj eréznych procesov a zvetravania.
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Km 2,380 — 4,890 — velmi naro&né technické rieSenie — tunel Predov dizky 2375 m

- km 2,360 — 2,460 — vplyv na stabilitu predportélového zérezu (rozvoj erozie, vyskyt
maloplo$ného zosuvu),

- km 2,480 — 2,790 akm 4,775 — 4,955 vplyv na stabilitu vyrubu v priportalovych
Usekoch s malym nadlozim a dosahom zvetrania a vyrazného rozvolnenia hornin,

- vplyv na stabilitu vyrubu v predpokladanych usekoch tektonického porusenia (km
3,000 - 3,500)

- vplyv na stabilitu zosuvného svahu stabilizovaného frontalneho zosuvu 4,820 — 4,890,

- vplyv na vyuZzitie vytazeného materialu — prevazne ilovcovej rubaniny malo vhodnej
az nevhodnej do cestnych nasypov,

- prevazne ilovcovu rubaninu je mozné pouzit na terénne upravy technicko —
rekultivatného charakteru zemnikov, lomov, skladok odpadovych materidlov,
nevyuzitefné mnozstva ilovcovej rubaniny bude potrebné deponovat,

- v uzemiach priportalovych usekov nie su vhodné podmienky na ukladanie vytazeného
materialu z tunela (Uzke udolie s hibokou eréziou pri severnom portali, zAhradkarska
osada pri juznom portali)

Poc&as prevadzky v zarezovych usekoch moznost nepriamych vplyvov suvisiacich so stabilitou
zarezovych svahov, rozvojom erézie a zvetravanim hornin

Km 4,890 — 5,735 — naro¢né technické rieSenie — Most nad D1 nad Torysou, Zeleznicou
a cestou 1/68, Uprava polnej cesty dizky 570 m
- teleso nasypu predstavuje priamy vplyv na reliéf a zaber pédy,
- km 4,890 — 5,020 — zalozenie nasypu azapadnej opory mostného objektu
v akumulaénej Easti zosuvu, vplyv na stabilitu podloZia,
- teleso nasypu nepriamo vplyva na stabilitu podlozia v doli Torysy v pripade vyskytu
malo tnosnych makkych zemin
Pocas prevadzky sa nepredpokladaju vyznamnejSie vplyvy na horninové prostredie a reliéf.

Km 5,735 — 7,141 — Standardné technické rieSenie - prevazuju plytké zarezy a nizke nasypy.
- teleso nasypu predstavuje priamy vplyv na reliéf a zaber pédy,
- teleso nasypu nepriamo vplyva na stabilitu podlozia v udoli Torysy v pripade vyskytu
malo unosnych makkych zemin
- zéarez predstavuje priamy vplyv na rozvoj vymolovej erézie a reliéf,
- vplyv na stabilitu zarezovych svahov v hlinitych proluvialnych Strkoch.

Najzavaznej$im vplyvom stavby dialnice D1 na horninové prostredie je hibenie
zarezov a razenie tunela a z toho vyplyvajuce mnozstvo vytazenej horniny a jej vyuZitie.
V modrom variante je uvazovanych orientacne 320 000 m® zeminy z vykopov a 400 000 m?
rubaniny z tunela.

Aj pri modrom variante, podobne ako pri éervenom, je mozné usudzovat na maximalne
vyuzitie materialu z razenia tunela a z vykopov do svahov zemného telesa aj za predpokladu
podmieneéného vyuzitia menej vhodného materialu.

Cerveny variant
V trase navrhovanej diafnice D1 sa vyskytuju prejavy exogénnych geodynamickych

javov, ktorymi su svahové deformacie ako odozva geologicko - tektonickej stavby Uzemia,
hydrogeologickych pomerov a eréznej Cinnosti tokov. Podla Roc€nej spravy za rok 2015
z Monitoringu vplyvov dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh na Zivotné prostredie,
Geologické faktory boli poCetnymi terénnymi rekognoskaciami verifikované charakteristiky
Strnastich svahovych deforméacii, znazornenych v ucelovej |G mape z podrobného prieskumu
a v useku km 99,1 - 99,4 D1 aktualizovanych v rdmci doplnkového IG prieskumu 2014. V
sledovanom Useku trasy D1 bolo zistenych celkom 14 svahovych deformacii (SD), ktoré su
situované medzi km 98,62 a km 102,7 D1.

1. Usek v km 98,62-98,94 s miestnym nazvom Skromny hon: SD 1, SD 2

2. Usek v km 99,09-99,39 s miestnym nazvom Malkovsky potok: SD 3 - SD 8
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3.
4.

Qsek v km 99,74-100,19 s miestnym nazvom Za Kalvariou: SD 9 - SD 13
Usek v km 102,43-102,70 s miestnym ndzvom Haniska SD 14.
Zakladné charakteristiky svahovych deformacii SD1 az SD14 na zaklade terénnej

rekognoskacie a suhrnnych podkladov z doterajsich prieskumov su nasledovné :

1.

10.

11.

12.

13.

Frontalny zosuv — povrchové zliezanie sute, jednoduchy, stabilizovany, 105 x 400 m,
hribka 0,5 - 1,5 m, plocha 3,15 ha. podla terénnej rekognoskacie pravdepodobné
povrchové zliezanie sute,

Plosna SD, zosuv — povrchové zliezanie sute, jednoduchy, stabilizovany, 60 x 50 m,
hrubka 2,5 - 3,5 m, plocha 0,15 ha. podla terénnej rekognoskacie pravdepodobné
povrchové zliezanie sute, mozny fosilny/stary zosuy,

Plosna SD, zosuv — povrchové zliezanie sute, jednoduchy, stabilizovany, 110 x 90 m,
hribka 0,5 - 2,0 m, plocha 0,77 ha. podla terénnej rekognoskacie mozné povrchové
Zliezanie sute, mozny fosilny/stary zosuy,

Plosna SD, zosuv a povrchové zliezanie sute, jednoduchy, stabilizovany, 55 x 90 m,
hrabka 1,0 - 3,0 m, plocha 0,35 ha. podla terénnej rekognoskacie mozné povrchové
Zliezanie sute, mozny fosilny/stary zosuyv,

PloSna SD, zosuv a povrchové zliezanie sute, zloZeny, potencialny s opakovanymi
obdobiami aktivnych pohybov, 125 x 300 m, hrabka 1,0 - 3,0 m, plocha 1,6 ha. podla
terénnej rekognoskacie zjavné povrchové zosuvanie. Relativny kumulovany posun v
inklinometrickom vrte INK-241/1 do 1-2mm za obdobie 01. 06. 2015 - 01. 12. 2015.
stabilita zistovana v stabilithom profile SP2,

Frontalna SD, zosuv, v Casti Uzemia povrchové zliezanie sute, zlozeny, Ciastkovy
zosuv nad zosuvnym telesom SD 5, potencidlny s aktivitou v transportacnej a
akumulacnej ¢asti, 60 x 165 m, hrubka 1,0 - 4,0 m, plocha 0,5 ha. podla terénnej
rekognoskacie pravdepodobne pretrvavajiuce opakované pomalé pohyby v
akumulacnej €asti. Relativny kumulovany posun v inklinometrickom vrte INK-241/1 do
1 - 2mm za obdobie 01. 06. 2015 - 01. 12. 2015. stabilita zistovana v stabilitnom profile
SP1,

Plosna SD, zosuv a povrchové zliezanie sute, jednoduchy, stabilizovany, 35 x 45 m,
hribka 0,5 - 2,5 m, plocha 0,12 ha. podla terénnej rekognoskacie bez znakov SD,
mozné povrchove zliezanie sute a mozny fosilny/stary zosuy,

Plosna SD, zosuv a povrchové zliezanie sute, jednoduchy, stabilizovany, 20 x 65 m,
hribka 0,5 - 2,0 m, plocha 0,12 ha. podla terénnej rekognoskacie bez znakov SD,
mozné povrchove zliezanie sute a mozny fosilny/stary zosuy,

Plosna SD, zosuv a s€asti povrchové zliezanie sute, jednoduchy, stabilizovany, 170 x
105 m, hrabka 2,0 - 5,0 m, plocha 0,95 ha. podla terénnej rekognoskacie bez znakov
SD, mozny fosilny/stary zosuv a povrchové zliezanie sute,

Plosna SD, zosuy, zloZeny, v hornej Casti Ciastkovy potencialny zosuv, v dolnej Casti
stabilizovany zosuv, 185 x 105 m, hrubka 2,0 - 9,0 m, plocha 1,35 ha. podla terénne;j
rekognoskécie povrchoveé zoslvanie. Relativny kumulovany posun v inklinometrickom
vrte INK-4 do 6 mm za obdobie 12. 12. 2012 - 01. 12. 2015. stabilita zistovana v
stabilithom profile PFZ2 a v stabilitnom profile 1S,

Plosna SD, zosuy, v Casti uzemia povrchové zliezanie sute, zloZeny, stabilizovany, 130
X 60 m, hribka 2,0 - 50 m, plocha 0,55 ha. podla terénnej rekognoskacie
pravdepodobny stary zosuv,

Plosna SD, zosuy, zloZeny, v dolnej Casti zlozeného zosuvného telesa, stabilizovany
zosuyv, 210 x 200 m, hribka 3,0-10,0 m, plocha 1,6 ha. podla terénnej rekognoskacie
povrchové zosuvanie. stabilita zistovana v stabilitnom profile PFZ3 a v stabilitnom
profile 2S,

Plosna SD, zosuy, zlozeny, v hornej Casti zlozeného zosuvného telesa, stabilizovany
zosuyv, 140 x 180 m, hrubka 3,0 - 10,0 m, plocha 1,26 ha. podla terénnej rekognoskacie
povrchové zosuvanie. Relativny kumulovany posun v inklinometrickom vrte INK-5 do
5 mm za obdobie 12. 12. 2012 - 01. 12. 2015. relativny kumulovany posun v
inklinometrickom vrte INK-Z2 do 1 - 2mm za obdobie 02. 06. 2015 - 01. 12. 2015.
stabilita zistovana v stabilithom profile PFZ3 a v stabilithom profile 2S,
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14. Frontadlna SD, kombinacia blokovych poli a zosuvov, zlozeny, stabilizovany s

potencialnymi a aktivnymi usekmi resp. ¢astami, 300 x 410 m (SD pokraduje v smere
na vychod), hrabka 2,0 - 24,0 m, plocha 11,2 ha. podla terénnej rekognoskacie pohyby
blokovych poli a povrchové zoslvanie. Relativny kumulovany posun do 1 mm v INK-
8 za obdobie 02. 06. 2015 - 02. 12. 2015. do 1 mm v INK-9 za obdobie 02. 06. 2015 -
02. 12. 2015. do 2 - 4 mm v INK/WL-5 za obdobie 12. 12. 2012 - 01. 12. 2015. do 2 -
3 mm v INK/WL-6 za obdobie 12. 12. 2012 - 01. 12. 2015. max. 11 az 17 mm v INK/WL-
7 v hibke 17 - 21 m za obdobie 12. 12. 2012 - 01. 12. 2015. do 5 - 11 mm v hibke 1 -
5mado 6 -15 mm v hibke 17 - 23 m v V-48INK za obdobie 12. 12. 2012 - 01. 12.
2015. stabilita zistovana v stabilitnom profile PFZ4, PFZ5, PFZ6 a v stabilitnom profile
3S.

Vymedzenymi svahovymi deforméciami su v réznej miere dotknuté nasledovné

stavebné objekty resp. geotechnické konstrukcie

SD1, SD2: Zarez v km 98,431 - 98,772 D1. objekt 230-00 — zarubny mar vpravo v km
98,6 D1. objekt 231-00 — zarubny mur vfavo v km 98,6 D1.

SD3, SD4: 60-270 m vlavo od osi D1 v udoli Malkovského potoka mimo trasu D1
SD5, SD6, SD7, SD8: Zarubny mar vpravo v km 1.2 pristupovej cesty Malkovska.
mostny objekt 203-00 na D1. svahové deformécie v udoli Malkovského potoka, lavé
a CiastoCne aj pravé svahy udolia, ktoré bude premostené, su porusené svahovou
deformaciou typu zliezania pokryvnych utvarov, ktoré juzne od mostného objektu
prechadzaju az do zosuvania. Zapadne od tohto mostného objektu vznikli v jarnych
mesiacoch 2012 aktivne zatrhy. V pate svahu majli majitelia pozemku vybudované
studne k vyuzitiu podzemnej vody pre uzitkové ucely. Predpoklada sa, Ze zvodnené
prostredie je vyraznym zosuvotvornym faktorom v danom Gzemi.

SD9, SD10, SD11, SD12, SD13: Zarezy a odrezy v km 99,661 - 100,249 su
projektované v stabilizovanom plodnom zosuve dizky 210 m, $irky 100 m. objekt 234-
00 — Zarubny mur viavo v km 99,8 D1. objekt 235-00 — Zarubny mar vpravo v km 100,0
D1.

km 102,530 — 102,731 - trasy dialnice je uzemie porusené rozsiahlymi svahovymi
deformaciami - typu blokovych deformacii a zosuvov. Faktorom vzniku svahovych
deformacii je geologicko - tektonicka stavba a erézna ¢innost toku Torysy (SD14).
Samotny stavebny zasah v miestach zosuvov nebude mat negativny vlyv na jeho

stabilitu. Doraz je potrebné klast na kvalitné odvedenie zraZzkovych véd mimo projektovany
zarez a zosuvné Uzemie. Zosuvné Uzemia sa odporu¢a monitorovat pred aj po€as vystavby

faktory:

Z hladiska hlavnych mostnych objektov je mozné predpovedat’ nasledovné rizikové

Most v km 98,0 D1 nad vetvami krizovatky PreSov zapad (201-00)

vyskyt jemnozrnnych makkych a stlacitelnych zemin v oblasti fluvidlneho komplexu,
Casto aj s primesou organickych latok,

vyskyt antropogénnych zemin — navazok,

vysoka uroven narazenej hladiny podzemnej vody v oblasti fluvialneho komplexu pod
piliermi 8L, 9L, 4P, 8P, 9P, 11P,

mierne napaty az napaty charakter hladiny podzemnej vody s najvy$sim vytlakom pod
piliermi 2P, 3P, 4P, 8P, 9P, 2L, 3L, 4L, 8L, 9L max. az 5,8 m (3L),

vyskyt tektonicky porusenych zén v paleogénnych ilovcoch najma pod piliermi 3L, 6L,
8L, 5P, 7P.

Most v km 98,6 na pristupovej ceste nad dialnicou D1 (202-00)

tektonicka predispozicia udolia,

premenliva hribka deluvialnych jemnozrnnych zemin,

sezonne podmacanie udolia v obdobi jarného topenia snehov a intenzivnych
privalovych dazdov,

napaty charakter podzemnych véd,
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- velmi vysoka agresivita (IV. stuper) podzemnych véd na zelezo (podla STN 03 8372),
agresivne ucinky véd na betén so stupriom XA2 (podfa STN EN 206-1).

Most v km 98,4 D1 cez udolie Malkovského potoka (203-00)

- vyskyt malo unosnych stlacitelnych naplavovych ilov s organickou primesou v udoli
Malkovského potoka,

- nestabilné GUzemie, vznik aktivnych zatrhov,

- premenliva hrubka fluvidlnych jemnozrnnych zemin,

- vyskyt vrstiev pevnych pieskovcov (R3 - R1) nerovnomernej hrubky, tazko vitatelnych
(trieda vrtatefnosti IV.) ,

- sezonne podmacanie udolnej nivy Malkovského potoka v obdobi jarného topenia
snehov a intenzivnych privalovych dazdov,

- vyuzivanie zachytenej podzemnej vody pre uzitkové ucely,

- vyskyt viacerych zvodnenych horizontov a napéty charakter hladin podzemnych véd,

- vysokd hladina podzemnej vody v tdoli potoka pod piliermi 3L, 4L, 3P, 4P,

- tektonick& predispozicia Udolia - tektonicky porusené horniny.

Most v km 99,770 na pristupovej ceste nad dialhicou D1(204-00)

premenlivd hrabka deluvialnych jemnozrnnych zemin,
vyskyt vrstiev pevnych pieskovcov (R4 - R3) nerovnomernej hrabky (V - 27), tazSie
vitatelfnych (trieda vftatelnosti IV.).

Most v km 100,3 D1 nad pristupovou cestou (205-00)

tektonicka predispozicia udolia,

bocné svahy v tesnej blizkosti ddolia (mimo mostnych pilierov) su lokdlne porusené
zosuvmi premenlivych rozmeroy,

v dbsledku tektonickej predispozicie udolia, vplyvu bocnej erézie a v pripade extrémnych
zrazok su prifahlé svahy smerom k oporam mostného objektu nachylné na zoslvanie,
heterogénne horninové prostredie, striedanie paleogénnych ilovcov (R4 - R5)
a pieskovcov (R3 -R1).

Most v km 103,0 D1 cez rieku Torysa, nad Zelezni¢nou tratou (206-00)

- tektonicka predispozicia udolia,

- zlozité zakladové pomery, heterogenita kvartérnych zemin, podloZznych paleogénnych
hornin a neogénnych zemin a hornin,

- vysoka uroven hladiny podzemnej vody vo fluvidlnych Strkoch aich vysoka
priepustnost

- zosuvné Uzemie v oblasti pilierov (1P - 3P, 1L - 3L),

- zvySena (M -57) agresivita so stupfiom Ill. a velmi vysoka agresivita IV. stupen (M -
42 a M - 44) podzemnych véd na Zelezo (podfa STN 03 8372), agresivne ucinky véd
zvrtov M - 42 a M - 44 na betdn so stupfiom XA1 (podla STN EN 206-1).

Most v km 104,280 nad pristupovou cestou v priemyselnom parku Haniska (207-00)

- tektonicka predispozicia udolia,
- velmi vysoka agresivita (IV. stupen) podzemnych véd v P - 105 na Zelezo (podla STN
03 8372).

Mosty na vetvach krizovatky PreSov zapad

- tektonické porusenie horninového prostredia,

- vudoli potoka Vydumanec vyskyt malo unosnych stlacitelnych naplavovych ilov
s lokalnym vyskytom organickych latok, premenliva hrabka fluvidlnych jemnozrnnych
zemin, sezénne podmacanie udolnej nivy Vydumanca v obdobi jarného topenia snehu
a intenzivnych privalovych dazdov, erézia potoka Vydumanec, tektonicky porusené
horniny v udoli potoka.

- vyskyt jemnozrnnych mékkych a stlacitefnych zemin v oblasti fluvialneho komplexu,
Casto aj s primesou organickych latok,

- vyskyt navazok heterogénneho zlozenia,

- vysoka uroveni hladiny podzemnej vody (preliv vo vrte M - 23, V - 3),
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- vymolova erdzia niektorych svahov.
Z hladiska nasypov telesa je mozné predpovedat nasledovné rizikove faktory:

Km 98,206 — 98,431
- obcasné zamokrenie Uzemia,
- tektonické porusenie uzemia,
- vysoka uroven hladiny podzemnej vody,
- napaty charakter hladiny podzemnej vody (ustalena hladina blizko povrchu terénu),
- mozny vyskyt makkych stlacitelnych zemin v blizkosti vodného nahonu.

Km 98,772 — 98,973
- obcéasné zamokrenie Uzemia,
- tektonické porusenie uzemia,
- zliezanie kvartérneho pokryvu s prechodom do zosuvania,
- napaty charakter hladiny podzemnej vody,
- lokalny vyskyt makkych stlagitelnych poléh overenych vo vrtoch P - 35 v hibke 4,3 -
46mavV-17vhibkach 2,8 -3,0ma3,1-3,6 m,
- zvy8ena agresivita (lll. stupef) podzemnych véd na Zelezo (podfa STN 03 8372).

Km 103,325 — 104,604
- udolie je tektonicky predisponované liniou smeru SZ — JV,
- vkm 104,3 - 104,4 vyskyt depresie s moznostou vzniku zamokrenin,
- zvySena (lll.stupen) a velmi vysoka agresivita (V. stupen) podzemnych véd na zelezo
(podfa STN 03 8372).

Z hladiska zarezov telesa je mozné predpovedat nasledovné rizikové faktory:

Km 98,431 - 98,772
- obcCasné zamokrenie Uzemia,
- tektonické porusenie uzemia,
- pritoky podzemnej vody pri otvarani zarezu,
- mozny vyskyt makkych stlacitelnych zemin v blizkosti vodného nahonu,
- napata hladina podzemnej vody na Urovni terénu (V - 12),
- vysoka uroven hladiny podzemnej vody v Urovni plane zarezu (P - 13).

Km 98,973 - 99,137
- zliezanie kvartérneho pokryvu v mieste ukon¢enia zarezu pred napojenim na mostny
objekt od km 99,133.

Km 99,661 - 100,249
- vkm 99,990 po 100,185 do zarezu zasahuje zosuvné Uzemie, Vv sucasnosti
stabilizované.

Km 104,604 - 104,811
- vyskyt nevhodnych polygenetickych jemnozrnnych zemin v Grovni plane zarezu,
- napéta hladina podzemnej vody v archivhom vrte,
- velmi vysoka agresivita (IV. stupen) podzemnych véd na Zelezo (podfa STN 03 8372).

Z hladiska pristupovych ciest je mozné predpovedat nasledovné rizikové faktory:

Pristupova cesta km 98,5 D1 vpravo - Malkovské& (110 — 00)
- nestabilita uzemia, uzemie porusené povrchovym zliezanim kvartéru, so vznikom
aktivnych zatrhov v km cca 1,10 - 1,33,
- tektonické porusenie uzemia,
- obcéasné zamokrenie Uzemia,
- zvySena agresivita (lll. stupen) podzemnych vod na Zelezo (podfa STN 03 8372).
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Vplyvy razenia tunela PreSov na horninové prostredie

Tunel PreSov je navrhnuty v trase diafnice D1 PreSov zapad - PreSov juh v km 100,348
- 102,620, v masive od doliny Za Kalvariou, po vyustenie do udolia rieky Torysa. Projekéne su
navrhnuté dve tunelové rary s oznacenim severna tunelova rdra (STR) a juzna tunelova rara
(JTR). Inzinierskogeologickym prieskumom trasy tunela bol overeny kvartérny deluvialny
komplex, zosuvné deldvium s blokovymi deforméciami v oblasti vychodného portalu
a podlozné paleogénne, flySové komplexy zubereckého suvrstvia.

Vplyvom vertikalnych a horizontalnych pohybov jednotlivych blokov hornin pozdiz
zlomov sa do Urovne nivelety tunela dostali suvrstvia sréznym zastupenim ilovcov
a pieskovcov. Z uvedeného dévodu je v zmysle TP 06-1/2006 vyclenenych niekolko druhov
horninového masivu. V trase jednotlivych tunelovych rur su vy€lenené tieto druhy horninového
masivu:

- deluvialne zeminy a zosuvné deltvium v portalovych usekoch tunelovych rar,
- ilovcovo - pieskovcové vrstvy, s prevahou ilovcov nad pieskovcami (Ic>Pc),

- ilovcovo - pieskovcové vrstvy, s prevahou pieskovcov nad ilovcami (Pc>Ic),

- pieskovcové vrstvy, s lokalnymi polohami ilovcov (Pc>>Ic),

- ilovcové vrstvy, s lokalnymi polohami pieskovcov (Ic>>Pc),

- zlepencové vrstvy, s vlozkami pieskovcov a ilovcov (ZI>Pc>Ic).

Zapadny portél tunela PreSov

Zapadny portdl severnej (STR) ajuznej (JTR) tunelovej rdary je situovany
v morfologickom chrbte ohrani¢enom dvoma udoliami, ktoré odvodnuju prifahlé svahy. Kvartér
v oblasti zapadného portalu je vo vrchnej Casti tvoreny deluvialnymi zeminami charakteru siltu
a ilu piescitého (F3/MS, F4/CS) az ilu s nizkou az strednou plasticitou (F6/CL, F6/CI), pevnej
konzistencie. Hribka deluvialnych ilov a siltov, sa pohybuje v rozsahu 0,5 - 2,1 m. Pod vrstvou
deluvialnych ilov a siltov vystupuju polohy kamenito - ilovitych (F2/CG) az ilovito - kamenitych
suti (G5/GC). Ich granulometrické zloZenie je premenlivé, zavisi od litologického zloZenia
Glomkov. Hrabka suti sa pohybuje v rozsahu od 1,0 - 4,5 m.

Predkvartérne podlozie je budované paleogénnymi ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami,
s prevahou ilovcov nad pieskovcami v pomere Ic : Pc=2 : 1. ilovcovo - pieskovcové vrstvy sl
vyrazne vrstevnaté s laminovanou az tenkou hrubkou vrstiev (10-130 mm). Vo vrchnej Casti
su ilovcovo - pieskovcové vrstvy Uplne az silno zvetrané, charakteru ilovito - kamenitych suti
(G5/GC) az charakteru hornin s vefmi nizkou az extrémne nizkou pevnostou (R5 - R6).
Hrabka tychto silno az uplne zvetranych honim sa pohybuje v rozsahu od 2 do 4 m. Pod tymito
horninami sa nachadzajua polohy stredne zvetranych ilovcovo - pieskovcovych vrstiey,
s nizkou az velmi nizkou pevnostou (R4 - RS5). lzolované polohy jemnozrnnych aZz
strednozrnnych pieskovcov o hrubke 15 az 40 cm su prevazne strednej pevnosti (R3), menej
vysokej pevnosti (R2). Lokalne sa vyskytuja v ilovcovo - pieskovcovych vrstvach polohy
polymiktnych zlepencov hrubky do 1 m, so strednou az nizkou pevnostou (R3 - R4).

V sucCasnosti je Uzemie stabilizované, €o potvrdilo aj prvé kontrolné meranie
horizontalnych deformacii v inklinometrickych vrtoch. Na zéklade vypoctov mozno usudit, Ze
pravdepodobnejSie su zosuvy na Ciastkovych Smykovych plochach B - C (1,18) a B - K (1,17)
ako na celej Smykovej ploche Z - K (1,33). K aktivacii zosuvov na Ciastkovych plochach by
mohlo déjst v Case extrémnych zrazok.

V oblasti hibeného tunela vychodného portalu bude prevazna éast materialu pri
vykopovych pracach tvorena deluvialnymi ilmi, sutami a zosunutymi blokmi pieskovcovych
hornin. Podlozie bude pravdepodobne zastihnuté iba v spodnej Casti vykopu, blizkosti
portélovej steny. Zarezy a odrezy v oblasti vychodného portalu sa odporuca zabezpedit
kotvenymi zarubnymi marmi. Razenie tunelovych rar v oblasti vyskytu svahovych deformacii
sa odporuca pod ochranou mikropilétového dazdnika.

JuzZna tunelova rura (JTR)

V trase tunelovej rury bol horninovy masiv roz€leneny v rovine osi tunelovej rary na 25
kvazihomogénnych Usekov, ktoré si podrobne charakterizované v pozdiznom
inzinierskogeologickom reze osou juznej tunelovej rury a dalej popisované v ramci vacsich
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celkov.

Kvéazihomogénny usek 1 (KHB1) v km 0,657 - 0,770 trasy JTR . Zakladné charakteristiky
vyCleneného useku su:

- dizka useku je 113 m,

- vyska nadlozia je od 6 do 41 m,

- uvedeny usek je budovany flySovymi ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami,
s charakteristickym sa striedanim ilovcov a pieskovcov v pomere cca 1:1, pripadne
s miernou prevahou ilovcov,

- ilovce a pieskovce su s laminovanou az velmi tenkou vrstevnatostou,

- masiv je stredne az silno zvetrany a vlhky, po puklinach a plochach odlu¢nosti
zate€eny Fe a Mn oxidmi,

- usek je poruseny prieCnymi zvislymi zlomami s orientaciou SSV - JJZ a SZ - JV,

- v useku predpokladame vyraznu nerovnorodost pevnejSich vrstiev pieskovcov na
kontakte menej pevnymi ilovcami, z hladiska geotechnickych vlastnosti
a rozpojovania,

- pri zagati razenia uvodnych Casti od zapadného portalu, odporu¢ame razit uvodné
metre pod ochranou mikropilotového dazdnika,

- pri vyskyte ilovcov v strope a tesnom nadlozi tunela, mézeme ocakavat nestabilitu
a vznik nadvylomov v stropnej €asti tunela, pripadne i bo€nych stien ,

- podla geotechnickych klasifikacii je kvalita horninového masivu v useku 1 podla
Bieniawskeho (1989) zl4, charakterizovana triedou IV. Usek je zaradeny do triedy 4
NRTM a zodpoveda typu B3(C2) podfa ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov
QTS je 38.

Kvazihomogénny usek 2 (KHB?2) sa nachadza v km 0,770 - 0,836 trasy JTR. Charakteristické
vlastnosti pre nasledovny Usek su:

- dizka Useku je 66 m,

- vyska nadlozia je od 41 po 50 m,

- dany Usek je tvoreny ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami, s prevahou pieskovcov nad
iflovcami v pomere Pc : Ic=2: 1,

- horniny su s vyraznou laminovanou, velmi tenkou az tenkou vrstevnatostou,

- masiv je stredne az slabo zvetrany, vlhky, po puklinach a plochach odluénosti lokalne
zateCeny Fe a Mn oxidmi,

- Usek je vprevaznej miere poruSeny prie€nymi zlomami s orientaciou SV - JZ
a v mendej miere aj giastoéne pozdiZnou tektonikou s orientaciou SSZ - JJV,

- v useku predpokladame vyraznu nerovnorodost pevnejSich vrstiev pieskovcov na
kontakte menej pevnymi ilovcami, z hladiska geotechnickych vlastnosti
a rozpojovania,

- na krizovani prieénej a pozdiZnej tektoniky méZzeme predpokladat’ vyrazne tektonicky
poruSeny material a ndsledne s moznou nestabilitou v stropnej €asti vyrubu,

- podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989), je kvalita horninové prostredia
useku hodnotena ako zla, charakterizovana triedou IV. Hodnoteny Usek je zaradeny
do triedy 4 NRTM a zodpoveda typu B3 podlfa ONORM B2203. Podet klasifikacnych
bodov QTS je 43.

Kvazihomogénny Usek 3 (KHB3) v km 0,836 - 1,031 . Zakladné charakteristiky vy¢leneného
Useku su:
- dizka useku je 194 m,
- vySka nadloZia je od 50 do 77 m,
- popisovany usek je budovany prevazne pieskovcovymi vrstvami (Pc>>Ic), ktoré mézu
v menSej miere obsahovat tenké polohy ilovcov. Okrem pieskovcovych vrstiev su
pritomné v mensej miere ilovcovo - pieskovcove vrstvy s charakteristickym striedanim
ilovcov a pieskovcov v pomere Pc : Ic=2 : 1. Lokalne sa mbzu vyskytovat vlozky
polymiktnych zlepencov,
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horniny su tenkej az strednej vrstevnatosti, so sklonom vrstevnatosti do 15°,

masiv je prevazne suchy, v oblasti tektonickych porich méze byt mokry,

Usek je poruseny prie€nymi zlomami s orientaciou S - J a SV - JZ,

v useku predpokladame vyraznu nerovnorodost pevnejSich vrstiev pieskovcov na
kontakte menej pevnymi ilovcami, z hladiska geotechnickych vlastnosti
a rozpojovania,

v blizkosti tektonickych poruch je predpoklad, Ze horninovy material je poruSeny
a podrveny,

podla Bieniawskeho (1989) je kvalita horninového prostredia daného useku hodnotena
ako uspokojiva, charakterizovana triedou lll. Podla NRTM je hodnoteny usek zaradeny
do triedy 3, zodpovedaijuci typu B1 podla ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov
QTS je 60.

Kvazihomogénne Useky 5 a 7 (KHB5. KHB7) vkm 1,052 - 1,111 a1,127 - 1,213 .

Charakteristické vlastnosti kvazihomogénnych usekov su nasledovné:

celkova dizka vy&lenenych usekov je 146 m,

vy8ka nadloZia usekov je od 79 m az po 101 m,

popisované kvazihomogenne useky su tvoreny prevazne zlepencovymi vrstvami, ktoré
sU tvorené polohami polymiktnych zlepencov s prevazne piescitym, v menSej miere
ilovcovym tmelom. Zlepence pozvolne prechadzaju do hrubozrnnych pieskovcov.
Zlepence obsahuju tiez polohy tmavosivych ilovcov,

suvrstvie je vo vymedzenych Usekoch poprehybané, ¢o ma za nasledok zmenu
orientacie sklonu vrstiev,

horninovy masiv je poruSeny systémom prie€nych zlomov s orientaciou SZ - JV a SV
- JZ, je prevazne suchy, v mieste tektonickych porach mokry,

predpokladame, Ze horninovy material v blizkosti tektonickych poruch bude znacne
pretvoreny (charakter brekcie) a poruseny, ¢o moze spdsobovat nestabilitu stropu
a Cela vyrubu,

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupria
pevnosti hornin,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989) su oba Useky s uspokojivou
kvalitou horninového prostredia triedy Ill. Useky su zaradené do triedy 3 (NRTM),
zodpovedajuce typu B1 podfa ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov QTS je 57
ab57.

Kvazihomogénne Useky 8 a 10 (KHB8. KHB10) vkm 1,213 - 1,438 a 1,457 - 1,615 .

Charakteristické vlastnosti kvazihomogénnych usekov su nasledovné:

celkova dizka vyé&lenenych usekov je 386 m,

vy8ka nadloZia usekov je od 55 m po 101 m,

charakteristickym horninovym materialom pre dané Useky sU pieskovcové vrstvy
(Pc>>Ic) a ilovcovo - pieskovcoveé vrstvy s prevahou pieskovcov (Pc>Ic),

pieskovcové vrstvy su stredne az hrubo vrstevnaté, naopak ilovcovo - pieskovcové
vrstvy sl iba stredne vrstevnaté,

useky su prevazne porusené systémom prie¢nych zlomov s orientaciou SV - JZ a SZ
-JV,

horninovy masiv je prevazne suchy, zdravy az slabo zvetrany,

v blizkosti tektonickych poruch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejSie
rozpukanie) a vySSi stupen zvetrania,

pri razeni v pieskovcovych horninach s hrubou vrstevnatostou a malou hustotou puklin
je predpoklad strednej nestability stropu (vypadavanie blokov zo stropu na kontakte
s ilovcami),

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupfia
pevnosti hornin,

podla Bieniawskeho (1989) je kvalita horninového prostredia Usekov dobra,
charakterizovana triedou Il. Vymedzené useky su zatriedené do triedy 2 az 3 NRTM
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a zodpovedaju typu A2-B1 podla ONORM B2203. Poget klasifikaénych bodov QTS je
65, pre oba useky.

Kvazihomogénne uUseky 12, 13 a 14 (KHB12. KHB13. KHB14) vkm 1,640 - 2,017 .

Charakteristické vlastnosti kvazihomogénnych Usekov su nasledovné:

celkova dizka vyélenenych usekov je 376 m,

vySka nadloZia opisovanych usekov je od 34 m po 73 m,

opisované kvazihomogénne Useky su budované ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami
s prevahou pieskovcov nad ilovcami v pomere Pc : Ic=2 : 1. Okrem tychto zmieSanych
vrstiev sa v mensej miere vyskytuju aj samostatné pieskovcové vrstvy,

horninovy material je strednej az tenkej vrstevnatosti,

horninovy masiv v tychto usekoch je prevazne zdravy, v kvdzihomogénnom lseku 13
predpokladame slabo zvetrany,

masiv je prevazne suchy az vlhky, v kvdzihomogénnom Useku 13 predpokladdme
mokry masiv,

Useky su charakteristické pritomnostou prieénych a giastodne aj pozdiznych
zlomovych Struktar s orientaciou SV-JZasS - J,

v blizkosti tektonickych poruch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejsie
rozpukanie) a vysSi stupen zvetrania,

stredna nestabilita Celby a stien,

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupria
pevnosti hornin,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989), prevladaju useky (12, 13, 14)
s uspokojivou kvalitou horninového prostredia triedy 1ll. Useky 12 a 14 zatriedujeme
do triedy 3 (NRTM), ktoré zodpovedaju typu B1 - B2 podla ONORM B2203. Usek 13
zaradujeme do triedy 3 a 4 (NRTM), ktory zodpoveda typu B2 - B3 podifa ONORM
B2203. Pocet klasifikacnych bodov QTS je 61, 49 a 59.

Kvazihomogénny Usek 15 (KHB15) v km 2,017 - 2,050 . Zakladné charakteristiky vy&leneného

Useku su:

dizka useku je 33 m,

vySka nadloZia je v rozsahu 31 az 34 m,

opisovany usek je budovany ilovcovo-pieskovcovymi vrstvami v prevahou pieskovcov
nad ilovcami v pomere Pc:lc=2:1. Okrem tychto zmieSanych vrstiev sa v mensej miere
vyskytuju aj samostatné pieskovcové vrstvy. Nemozno vSak vylucit pritomnost
ilovcovych vrstiev, v spodnej €asti vyrubu (v oblasti dna),

horniny su tenkej az strednej vrstevnatosti,

horninovy masiv je mokry, slabo az stredne zvetrany,

masiv je v tomto useku poruseny zlomami s orientaciou SV - JZ,

v blizkosti tektonickych poruch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejSie
rozpukanie) a vySSi stupen zvetrania,

stredna az vysoka nestabilita Celby a stien, v pripade vyskytu tektonicky porusenych
ilovcov s spodnej Casti vyrubu aj nestabilita dna,

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupfia
pevnosti hornin,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989) je usek 15 so zlou kvalitou
horninového materialu triedy 1V, zatriedeny do triedy 4 NRTM, zodpovedajlce typom
B3 (C2) podla ONORM B2203. Poget klasifikaénych bodov QTS je 40.

Kvazihomogénny usek 16 (KHB16) v km 2,050 - 2,219 . Zakladné charakteristiky vy&leneného

Useku su:

dizka useku je 169 m,

vy8ka nadloZia je 31 az 70 m,

Usek je budovany ilovcovymi vrstvami (Ic>>Pc), s lokalnymi preplastkami a tenkymi
polohami pieskovcov,
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masiv je v tomto Useku poruseny prieCnymi zlomovymi systémami s orientaciou SV -
JZ,

v blizkosti tektonickych poruch je predpoklad degradacie ilovcov na il, ktoré mézu byt
nachylné na objemové zmeny,

pri razeni v tektonicky porusenych typoch hornin je predpoklad velkej az strednej
nestability Celby a stropu kaloty, lokalne aj bonych stien,

masiv je prevazne suchy, v oblasti tektonickych poruch moéze byt mokry az vihky,
horniny su zdravé az slabo zvetrané, v oblasti tektonickych portuch predpokladadme
vySSi stupen zvetrania,

orientacia vrstevnatosti k tunelovej osi je Sikma, s velkostou sklonu do 10°,

podla Bieniawskeho (1989) je kvalita horninového prostredia uspokojiva,
charakterizovana triedou lll. Kvazihomogénny usek 16 je zaradeny do triedy 3 az 4
NRTM a zodpoveda typom B2 - B3 podfa ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov
QTS je 56.

Kvazihomogénny Usek 18 (KHB18) v km 2,235 - 2,319 . Zakladné charakteristiky vy&leneného

Useku su:

dizka useku je 83 m,

vySka nadlozia useku je od 73 po 76 m,

Usek je budovany ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami s prevahou pieskovcov nad
iflovcami v pomere Pc : Ic=2 :1. Okrem tychto zmieSanych vrstiev sa vyskytuju aj
samostatné pieskovcové vrstvy. V spodnej Casti vyrubu predpokladame pritomnost
ilovcovych vrstiev,

horniny su tenkej az strednej vrstevnatosti, zdravé az slabo zvetrané,

horninovy masiv je prevazne suchy, v blizkosti tektonickych pordch predpokladame
vlhky masiv,

masiv je poruseny systémom prie¢nych zlomov s orientaciou SV - JZ,

orientacia vrstevnatosti k smeru osi tunela je kolma, s velkostou sklonu do 35°, ¢o
predstavuje nepriaznivl orientaciu vrstiev,

v useku je vyrazna nerovnorodost z hladiska pritomnosti krajnych vlastnosti poléh
pieskovcov a ilovcov, najma z hladiska geotechnickych vlastnosti a rozpojovania,
stredna az vysoka nestabilita ¢elby a stien, v pripade vyskytu tektonicky porusenych
ilovcov v spodnej Casti vyrubu aj nestabilita dna,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989) je Usek 18 s uspokojivou kvalitou
horninového materialu triedy Ill, zatriedeny do triedy 3 az 4 NRTM, zodpovedajuci
typom B2 - B3 podla ONORM B2203. Poget klasifikaénych bodov QTS je 52.

Kvazihomogénny usek 20 (KHB20) v km 2,337 - 2. Zakladné charakteristiky vy&leneného

Useku su:

dizka useku je 193 m,

vysSka nadlozia je v rozsahu od 62 po 82 m,

opisovany UuUsek je tvoreny striedajucimi polohami ilovcovych vrstiev (Ic>>Pc),
polohami ilovcovo -pieskovcovych vrstiev, s prevahou pieskovcov (Pc>Ic). V spodnej
Casti vyrubu predpokladame striedanie poldh pieskovcovych vrstiev (Pc>>Ic)
a ilovcovo - pieskovcovych vrstiev s prevahou pieskovcov (Pc>Ic),

horniny su tenkej az strednej vrstevnatosti,

horninovy masiv je prevazne suchy, zdravy az slabo zvetrany, v mieste tektonickych
poruch mézeme predpokladat, Ze bude vihky az mokry, s vy§Sim stupfiom zvetrania,
masiv je poruSeny systémom prie€nych zlomov s orientaciou SV -JZa S - J,

v blizkosti tektonickych porich predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejsie
rozpukanie),

stredna az vysoka nestabilita Celby, stropu a bo¢nych stien,

v usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohfadu, velkosti blokov a stupfia
pevnosti hornin,
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podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989) je usek 20 s uspokojivou kvalitou
horninoveho materialu triedy Ill, zatriedeny do triedy 3 az 4 NRTM, zodpovedajuci
typom B2 - B3 podla ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov QTS je 57.

Kvazihomogénne uUseky 22 a 24 (KHB22. KHB24) vkm 2,543 - 2,790 a 2,802 - 2,814.

Z&kladné charakteristiky vy¢leneného useku su:

dizka usekov je 258 m,

vySka nadlozia je v rozsahu od 17 po 60 m,

charakteristickym horninovym materialov pre dané Useky su pieskovcové vrstvy
(Pc>>Ic) a ilovcovo - pieskovcové vrstvy s prevahou pieskovcov (Pc>Ic),

pieskovcové vrstvy su stredne az hrubo vrstevnaté, naopak ilovcovo - pieskovcové
vrstvy su iba stredne vrstevnaté,

Useky su prevazne poruSené systémom priecnych zlomov s orientaciou SV -JZ, S - J
a pozdiznym systémom s orientaciou ZSZ - VJV,

horninovy masiv je prevazne suchy, zdravy az slabo zvetrany,

v blizkosti tektonickych poruch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejSie
rozpukanie) a vySSi stupen zvetrania,

pri razeni v pieskovcovych horninach s hrubou vrstevnatostou a malou hustotou puklin
je predpoklad strednej nestability stropu (vypadavanie blokov zo stropu na kontakte
s ilovcami),

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupria
pevnosti hornin,

podla Bieniawskeho (1989) je kvalita horninového prostredia Usekov uspokoijiva,
charakterizovana triedou Ill. Vymedzené useky su zatriedené do triedy 3 az 4 NRTM
a zodpovedaju typu B1 podfa ONORM B2203. Poget klasifikaénych bodov QTS je 60
a 58.

Kvazihomogénny Usek 25 (KHB25) v km 2,814 - 2,844 . Zakladné charakteristiky vy&leneného

Useku su:

dizka useku je 30 m,

vySka nadlozia je od 8 do 17 m,

pre usek je charakteristicka pritomnost zosuvného deluvia v strope, druhej polovici
useku. Zosuvné deluvium ma charakter zosunutych blokov pieskovcov, mensej miere
aj flovcov, pripadne ilovito -kamenitych suti az kamenito - ilovitych suti,

okrem zosuvného dellvia, je Usek tvoreny aj ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami,
s prevahou pieskovcov nad ilovcami (Pc>Ic),

predpokladame, Ze masiv bude vlhky az mokry,

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupria
pevnosti a zvetrania hornin,

pri razeni prevazne zvetranych typoch hornin s nizkym nadlozim a Smykovou plochou
zosuvného deluvia je predpoklad velkej az strednej nestability ¢elby a stropu vyrubu
kaloty, s uvolfiovanim blokov a tlomkov hornin,

pri razeni tunelovej rdry v oblasti vyskytu svahovych deformacii odpora¢ame razit pod
ochranou mikropilétového dazdnika,

podla geotechnickych Kklasifikacii je kvalita horninového prostredia Useku 25 zla,
charakterizovana triedou IV (Bieniawski, 1989). Usek je zaradeny do triedy 5a NRTM,
zodpovedajuci typu B3 - C2 podla ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov QTS
je 34.

Kvazihomogénne Useky 4, 6, 9, 11, 17, 19, 21, 23 (KHB4. KHB6. KHB9. KHB11. KHB17.

KHB19. KHB21. KHB23) . Zakladné charakteristiky vyClenenych usekov su:

dizka usekov je od 12 po 25 m,
opisované useky su charakteristické vyskytom tektonickych pordch s réznou intenzitou
tektonického porusenia okolitych hornin a stupfiom zvetrania hornin,
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stredna az vysoka nestabilita stropu, ¢ela a bo¢nych stien vyrubu. V pripade vyskytu
ilovcov je predpoklad degradacie ilovcov na il, ktoré mézu byt nachylné na objemové
zmeny,

pri razeni cez poruchové zony je predpoklad vypadavania tlomkov a blokov hornin so
stropu a €ela vyrubu,

vyskyt otvorenych puklin s ilovitou vyplfiou,

masiv v oblasti tektonickych poruch je vihky az mokry,

podla geotechnickych klasifikacii je kvalita horninového prostredia uUsekov zla,
charakterizovana triedou IV (Bieniawski, 1989). Useky st zaradené do triedy 4 NRTM,
zodpovedajlce typu B3 (C2) podla ONORM B2203. Pogcet klasifikacnych bodov QTS
je v rozsahu 36 az 42.

Severna tunelova rura (STR)

V trase severnej tunelovej rary bol horninovy masiv roz¢leneny v rovine osi tunelove;j

rary na 27 kvazihomogénnych Gsekov, ktoré st podrobne charakterizované v pozdiznom
inZinierskogeologickom reze osou severnej tunelovej rury a dalej popisované v ramci vacsich

celkov.

Kvazihomogénny Usek 1 (KHB1) vkm 0,6145 - 0,710 trasy STR . Zakladné charakteristiky

vy€leneného useku su:

dizka useku je 72,5 m,

vySka nadlozia je od 7 do 30 m,

uvedeny usek je budovany flySovymi ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami,
s charakteristickym sa striedanim ilovcov a pieskovcov v pomere cca 1:1, pripadne
s miernou prevahou ilovcov,

ilovce a pieskovce su s laminovanou az velmi tenkou vrstevnatostou,

masiv je stredne az silno zvetrany a vlhky, po puklinach a plochach odluénosti
zateCeny Fe a Mn oxidmi,

usek je poruseny prie€nymi zvislymi zlomami s orientaciou SSV - JJZ a SZ - JV,

v Useku predpokladame vyraznu nerovnorodost pevnejSich vrstiev pieskovcov na
kontakte menej pevnymi ilovcami, z hfadiska geotechnickych vlastnosti
a rozpojovania,

pri zaCati razenia uvodnych od zapadného portalu, odporu¢ame razit uvodné metre
pod ochranou mikropilotového dazdnika,

pri vyskyte ilovcov v strope a tesnom nadlozi tunela, mézeme oCakavat nestabilitu
a vznik nadvylomov v stropnej Casti tunela, pripadne i bo€nych stien,

podla geotechnickych klasifikacii je kvalita horninového masivu v useku 1 podla
Bieniawskeho (1989) zI&, charakterizovana triedou IV. Usek je zaradeny do triedy 4
NRTM a zodpoveda typu B3(C2) podta ONORM B2203. Pogcet klasifikacnych bodov
QTS je 38.

Kvazihomogénny usek 2 (KHB2) sa nachadza v km 0,710 - 0,873 trasy STR. Charakteristické

vlastnosti pre nasledovny Usek su:

dizka useku je 163 m,

vySka nadlozia je od 30 po 44 m,

dany usek je tvoreny ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami, s prevahou pieskovcov nad
iflovcami v pomere Pc : Ic=2 : 1. Men$ej miere mozu byt pritomné viozky a tenké polohy
polymiktnych zlepencov,

horniny su s vyraznou laminovanou, velmi tenkou az tenkou vrstevnatostou,

masiv je stredne az slabo zvetrany, vihky, po puklinach a plochach odluc¢nosti lokalne
zateCeny Fe a Mn oxidmi,

Usek je v prevaznej miere porusSeny prie€nymi zlomami s orientdciou SV - JZ
a v mengej miere aj ¢iastoéne pozdiZnou tektonikou s orientaciou SSZ - JJV,
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v useku predpokladame vyraznu nerovnorodost pevnejSich vrstiev pieskovcov na
kontakte s menej pevnymi ilovcami, z hladiska geotechnickych vlastnosti
a rozpojovania,

na krizovani prieénej a pozdiZnej tektoniky mézeme predpokladat vyrazne tektonicky
poruSeny material a nasledne s moznou nestabilitou v stropnej ¢asti vyrubu,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989), je kvalita horninové prostredia
useku hodnotena ako zla, charakterizovand triedou IV. Hodnoteny Usek je zaradeny
do triedy 4 NRTM a zodpoveda typu B3 podla ONORM B2203. Poget klasifikadnych
bodov QTS je 43.

Kvéazihomogénny usek 3 (KHB3) v km 0,873 - 1,055 . Zakladné charakteristiky vy¢leneného

useku su:

dizka useku je 182 m,

vySka nadloZia je od 44 do 78 m,

popisovany Usek je budovany prevazne pieskovcovymi vrstvami (Pc>>Ic), ktoré mozu
v mendej miere obsahovat tenké polohy ilovcov. Okrem pieskovcovych vrstiev su
pritomné v mensej miere ilovcovo - pieskovcove vrstvy s charakteristickym striedanim
iflovcov a pieskovcov v pomere Pc : Ic=2 : 1. Lokalne sa mézu vyskytovat vlozky
polymiktnych zlepencov,

horniny su strednej vrstevnatosti, so sklonom vrstevnatosti do 15°,

masiv je prevazne suchy, v oblasti tektonickych poruch méze byt mokry,

usek je poruseny prie€nymi zlomami s orientaciou S - Ja SV - JZ,

v Useku predpokladdme vyraznl nerovnorodost pevnejSich vrstiev pieskovcov na
kontakte menej pevnymi ilovcami, z hladiska geotechnickych vlastnosti
a rozpojovania,

pri razeni v pieskovcovych horninach s hrubou vrstevnatostou a malou hustotou puklin
je predpoklad strednej nestability stropu (vypadavanie blokov zo stropu na kontakte
s ilovcami),

v blizkosti tektonickych poruch je predpoklad, Ze horninovy material je poruSeny
a podrveny,

podla Bieniawskeho (1989) je kvalita horninového prostredia daného useku hodnotena
ako dobrd, charakterizovana triedou Il. Podla NRTM je hodnoteny Usek zaradeny do
triedy 2 aZ 3, zodpovedaijuci typu A2 - B1 podra ONORM B2203. Pocet klasifikaénych
bodov QTS je 65.

Kvazihomogénne Useky 4 a 6 (KHB4. KHB6) vkm 1,055 - 1,126 a 1,140 - 1,195 .

Charakteristické vlastnosti kvdzihomogénnych Usekov su nasledovné:

celkova dizka vyé&lenenych usekov je 126 m,

vySka nadlozia usekov je od 78 m az po 99 m,

popisované kvazihomogénne useky su tvoreny prevazne zlepencovymi vrstvami, ktoré
su tvorené polohami polymiktnych zlepencov s prevazne piescCitym, v menSej miere
ilovcovym tmelom. Zlepence pozvolne prechadzaju do hrubozrnnych pieskovcov.
Zlepence obsahuju tieZ polohy tmavosivych ilovcov. Pritomné su tiez hrubo vrstevnaté
pieskovcové vrstvy (Pc>>Ic).

suvrstvie je vo vymedzenych Usekoch poprehybané, ¢o ma za nasledok zmenu
orientacie sklonu vrstiev,

horninovy masiv je poruSeny systémom prie€nych zlomov s orientaciou SZ - JV a SV
- JZ, je prevazne suchy, v mieste tektonickych porach mokry,

predpokladame, Ze horninovy material v blizkosti tektonickych poruch bude znacne
pretvoreny (charakter brekcie) a poruseny, ¢o mdze spdsobovat nestabilitu stropu
a Cela vyrubu,

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupria
pevnosti a zvetrania hornin,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989) su oba uUseky s uspokojivou
kvalitou horninového prostredia triedy Ill. Useky st zaradené do triedy 3 (NRTM),
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zodpovedajuce typu B1 podfa ONORM B2203. Pocet klasifikacnych bodov QTS je 54
ab57.

Kvazihomogénne Useky 7 a 10 (KHB7. KHB10) vkm 1,195 - 1,295 a 1,360 - 1,441 .

Charakteristické vlastnosti kvazihomogénnych Usekov su nasledovné:

celkova dizka vyélenenych usekov je 181 m,

vySka nadlozia usekov je od 78 m po 99 m,

charakteristickym horninovym materialom pre dané Useky sU pieskovcové vrstvy
(Pc>>Ic) avmenSej miere ilovcovo - pieskovcové vrstvy s prevahou pieskovcov
(Pc>Ic),

pieskovcové vrstvy su stredne az hrubo vrstevnaté, naopak ilovcovo - pieskovcové
vrstvy su iba stredne vrstevnaté,

Useky su prevazne porusené systémom prie€nych zlomov s orientaciou SV - JZ a SZ
-JV,

horninovy masiv je prevazne suchy, zdravy az slabo zvetrany,

v blizkosti tektonickych poruch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejSie
rozpukanie) a vysSi stupen zvetrania,

pri razeni v pieskovcovych horninach s hrubou vrstevnatostou a malou hustotou puklin
je predpoklad strednej nestability stropu (vypadavanie blokov zo stropu na kontakte
s ilovcami),

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupna
pevnosti hornin,

podla Bieniawskeho (1989) je kvalita horninového prostredia Usekov dobra,
charakterizovana triedou Il. Vymedzené useky su zatriedené do triedy 2 az 3 NRTM
a zodpovedaji typu A2 - B1 podfa ONORM B2203. Poget klasifikacnych bodov QTS
je 65 pre oba Useky.

Kvazihomogénne Useky 8, 11 a 13 (KHB8. KHB11. KHB13) v km 1,295 - 1,343. 1,441 -1,608

a 1,627 - 1,798 Charakteristické vlastnosti kvazihomogénnych Usekov su nasledovné:

celkova dizka vyélenenych Gsekov je 386 m,

vyS8ka nadloZia opisovanych usekov je od 57 m po 97 m,

opisované kvazihomogénne Useky su budované ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami
s prevahou pieskovcov nad ilovcami v pomere Pc : Ic=2 : 1. Okrem tychto zmieSanych
vrstiev sa v mensej miere vyskytuju aj samostatné pieskovcové vrstvy (Pc>>Ic),
horninovy material je strednej az tenkej vrstevnatosti,

horninovy masiv v tychto Usekoch je prevazne zdravy az slabo zvetrany,

masiv je prevazne suchy,

Useky sl charakteristické pritomnostou prieénych a giastoéne aj pozdiznych
zlomovych Struktar s orientaciou SV -JZa S - J,

v blizkosti tektonickych poruch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejSie
rozpukanie) a vySSi stupen zvetrania,

stredna nestabilita Celby a stien,

v usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohfadu, velkosti blokov a stupria
pevnosti hornin,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989), prevliadaju useky (8, 11, 13)
s uspokojivou kvalitou horninového prostredia triedy Ill. Useky zatriedujeme do triedy
3 (NRTM), ktoré zodpovedaju typu B1 podla ONORM B2203. Podet klasifikaénych
bodov QTS je 62, 60 a 60.

Kvazihomogénny usek 14 (KHB14) v km 1,798 - 1,846 . Zakladné charakteristiky vy&leneného

Useku su:

dizka useku je 48 m,

vySka nadlozia je v rozsahu 49 az 57 m,

opisovany Usek je budovany ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami s prevahou pieskovcov
nad ilovcami v pomere Pc : Ic=2 : 1. Okrem tychto zmieSanych vrstiev sa v menSej
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miere vyskytuju aj samostatné pieskovcové vrstvy, horniny su tenkej az strednej
vrstevnatosti,

horninovy masiv je mokry, slabo zvetrany,

masiv je v tomto Useku poruseny zlomami s orientaciou SV -JZa S - J,

v blizkosti tektonickych poruch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejSie
rozpukanie) a vySSi stupen zvetrania,

stredna nestabilita Celby a stien,

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupna
pevnosti hornin,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989) je usek 15 s uspokojivou kvalitou
horninového materialu triedy lll, zatriedeny do triedy 3 a 4 NRTM, zodpovedajuce
typom B2 - B3 podla ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov QTS je 49.

Kvéazihomogénny Usek 15 (KHB15) v km 1,846-2,012. Zakladné charakteristiky vy¢leneného

Useku su:

dizka useku je 48 m,

vy8ka nadloZia je v rozsahu 49 az 57 m,

opisovany Usek je budovany ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami s prevahou pieskovcov
nad ilovcami v pomere Pc : Ic=2 : 1. Okrem tychto zmieSanych vrstiev sa v menSej
miere vyskytuju aj samostatné pieskovcové vrstvy. Nemozno v8ak vylucit pritomnost
iflovcovych vrstiev, v spodnej Casti vyrubu (v oblasti dna).

horniny su tenkej az strednej vrstevnatosti,

horninovy masiv je prevazne suchy, zdravy az slabo zvetrany,

masiv je v tomto useku poruseny zlomami s orientaciou SV - JZ a SSV - JJZ,

v blizkosti tektonickych poruch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejSie
rozpukanie) a vySSi stupen zvetrania,

stredna nestabilita Celby a stien, v pripade vyskytu tektonicky porusenych ilovcov
v spodnej Casti vyrubu aj nestabilita dna,

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupria
pevnosti hornin,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989) je usek 15 s uspokojivou kvalitou
horninového materialu triedy Ill, zatriedeny do triedy 3 NRTM, zodpovedajice typom
B1 - B2 podla ONORM B2203. Poget klasifikaénych bodov QTS je 56.

Kvazihomogénny usek 16 (KHB16) v km 2,012 - 2,066 . Zakladné charakteristiky vy&leneného

Useku su:

dizka useku je 54 m,

vySka nadlozia je 46 az 52 m,

usek je budovany ilovcovymi vrstvami (Ic>>Pc), s lokalnymi preplastkami a tenkymi
polohami pieskovcov. V stropnej Casti sa lokdlne mdzu vyskytovat ilovcovo -
pieskovcové vrstvy s prevahou pieskovcov (Pc>Ic).

masiv je v tomto Useku poruseny prie€nymi zlomovymi systémami s orientaciou SV -
Jz,

v blizkosti tektonickych poruch je predpoklad degradacie ilovcov na il, ktoré mézu byt
nachylné na objemové zmeny,

pri razeni v tektonicky porusenych typoch hornin je predpoklad velkej az strednej
nestability Celby a stropu kaloty, lokalne aj boCnych stien,

predpokladame Ze masiv bude v tomto useku vihky az mokry,

horniny su slabo zvetrané, v oblasti tektonickych poruch predpokladame vysSi stupen
zvetrania,

orientécia vrstevnatosti k tunelovej osi je Sikma, s velkostou sklonu do 10°,

podla Bieniawskeho (1989) je kvalita horninového prostredia zla, charakterizovana
triedou IV. Kvazihomogénny Usek 16 je zaradeny do triedy 4 NRTM a zodpoveda
typom B3 (C2) podla ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov QTS je 38.
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Kvazihomogénny Usek 17 (KHB17) v km 2,066 - 2,187 . Zakladné charakteristiky vy€leneného
Useku su:

dizka useku je 121 m,

vySka nadloZia je 52 az 78 m,

usek je budovany ilovcovymi vrstvami (Ic>>Pc), s lokalnymi preplastkami a tenkymi
polohami pieskovcov,

masiv je v tomto Useku poruseny prieCnymi zlomovymi systémami s orientaciou SV -
JZ,

v blizkosti tektonickych poruch je predpoklad degradacie ilovcov na il, ktoré mézu byt
nachylné na objemové zmeny,

pri razeni v tektonicky porusenych typoch hornin je predpoklad velkej az strednej
nestability Celby a stropu kaloty, lokalne aj bonych stien,

masiv je prevazne suchy, v oblasti tektonickych porich méze byt mokry az vihky,
horniny su zdravé az slabo zvetrané, v oblasti tektonickych portch predpokladame
vyS8i stupen zvetrania,

orientacia vrstevnatosti k tunelovej osi je Sikm4, s velkostou sklonu do 10°,

podla Bieniawskeho (1989) je kvalita horninového prostredia uspokojiva,
charakterizovana triedou lll. Kvazihomogénny usek 16 je zaradeny do triedy 3 az 4
NRTM a zodpoveda typom B2 - B3 podfa ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov
QTS je 56.

Kvazihomogénny Usek 19 (KHB19) v km 2,204 - 2,344 . Zakladné charakteristiky vy&leneného

u§eku su:
diZzka useku je 140 m,

vySka nadlozia useku je od 81 po 89 m,

usek je budovany ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami v prevahou pieskovcov nad
iflovcami v pomere Pc : Ic=2 : 1. Okrem tychto zmieSanych vrstiev sa vyskytuju aj
samostatné pieskovcové vrstvy. V spodnej Casti vyrubu predpokladame pritomnost
flovcovych vrstiev.

horniny su tenkej az strednej vrstevnatosti, zdravé az slabo zvetrané,

horninovy masiv je prevazne suchy, v blizkosti tektonickych pordch predpokladame
vihky masiv,

masiv je poruseny systémom prie€nych zlomov s orientaciou SV - JZ,

orientacia vrstevnatosti k smeru osi tunela je kolma, s velkostou sklonu do 35°, ¢o
predstavuje nepriaznivu orientaciu vrstiev,

v useku je vyrazna nerovnorodost z hladiska pritomnosti krajnych vlastnosti poloh
pieskovcov a ilovcov, najma z hladiska geotechnickych viastnosti a rozpojovania,
stredna az vysoka nestabilita Celby a stien, v pripade vyskytu tektonicky porusenych
ilovcov s spodnej Casti vyrubu aj nestabilita dna,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989) je usek 19 s uspokojivou kvalitou
horninového materialu triedy Ill, zatriedeny do triedy 3 az 4 NRTM, zodpovedajuci
typom B2 - B3 podlfa ONORM B2203. Pocet klasifikaénych bodov QTS je 59.

Kvazihomogénny Usek 21 (KHB21) v km 2,362 - 2,485 . Zakladné charakteristiky vyéleneného

Useku su:

dizka useku je 123 m,

vySka nadlozia je v rozsahu od 68 po 81 m,

opisovany usek je tvoreny striedajucimi polohami ilovcovych vrstiev (Ic>>Pc),
polohami ilovcovo -pieskovcovych vrstiev, s prevahou pieskovcov (Pc>Ic). V spodnej
Casti vyrubu predpokladame striedanie poléh pieskovcovych vrstiev (Pc>>Ic)
a ilovcovo - pieskovcovych vrstiev s prevahou pieskovcov (Pc>Ic).

horniny su tenkej az strednej vrstevnatosti,

horninovy masiv je prevazne suchy, zdravy az slabo zvetrany, v mieste tektonickych
poruch mézeme predpokladat, Zze bude vihky az mokry, s vy§Sim stupriom zvetrania,
masiv je poruseny systémom prie¢nych zlomov s orientaciou SV -JZa S - J,
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v blizkosti tektonickych poruch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejSie
rozpukanie),

stredna aZ vysoka nestabilita Eelby, stropu a bo¢nych stien,

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupna
pevnosti hornin,

podla geotechnickych klasifikacii (Bieniawski, 1989) je usek 21 s uspokojivou kvalitou
horninového materialu triedy Ill, zatriedeny do triedy 3 az 4 NRTM, zodpovedajuci
typom B2 - B3 podla ONORM B2203. Pocet klasifikacnych bodov QTS je 57.

Kvazihomogénne Useky 23, 24 a 26 (KHB22. KHB24. KHB26) v km 2,506 - 2,642. 2,642 -

2,740 a 2,752 - 2. Zakladné charakteristiky vy¢leneného useku su:

dizka usekov je 253 m,

vySka nadloZia je v rozsahu od 16 po 65 m,

charakteristickym horninovym materialom pre dané Useky sU pieskovcové vrstvy
(Pc>>Ic) a ilovcovo - pieskovcové vrstvy s prevahou pieskovcov (Pc>Ic),

pieskovcové vrstvy su stredne az hrubo vrstevnaté, naopak ilovcovo - pieskovcové
vrstvy su iba stredne vrstevnaté,

useky su prevazne porusené systémom priecnych zlomov s orientaciou SV -JZ, S - J
a pozdiznym systémom s orientaciou ZSZ - VJV,

horninovy masiv je prevazne suchy, zdravy az slabo zvetrany,

v blizkosti tektonickych portch predpokladame degradaciu (rozlamanie, vyraznejSie
rozpukanie) a vysSi stupen zvetrania,

pri razeni v pieskovcovych horninach s hrubou vrstevnatostou a malou hustotou puklin
je predpoklad strednej nestability stropu (vypadavanie blokov zo stropu na kontakte
s ilovcami),

v Usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohladu, velkosti blokov a stupna
pevnosti hornin,

podla Bieniawskeho (1989) je kvalita horninového prostredia usekov uspokojiva,
charakterizovana triedou Ill. Vymedzené useky su zatriedené do triedy 3 az 4 NRTM
a zodpovedaju typu B1 podra ONORM B2203. Podet klasifikaénych bodov QTS je 60,
60 a 58.

Kvazihomogénny usek 27 (KHB27) vkm 2,771 - 2,2,803. Zakladné charakteristiky
vyCleneného useku su:

dizka useku je 32 m,

vySka nadloZia je od 4 do 16 m,

pre Usek je charakteristicka pritomnost zosuvného dellvia v strope, druhej polovici
useku. Zosuvné deluvium ma charakter zosunutych blokov pieskovcov, mensej miere
aj ilovcov, pripadne ilovito -kamenitych suti az kamenito - ilovitych suti.

okrem zosuvného dellvia, je Usek tvoreny aj ilovcovo - pieskovcovymi vrstvami,
s prevahou pieskovcov nad ilovcami (Pc>Ic),

predpokladame, Ze masiv bude vlhky az mokry,

v usekoch je vyznamna heterogenita z litologického pohfadu, velkosti blokov a stupria
pevnosti a zvetrania hornin,

pri razeni prevazne zvetranych typoch hornin s nizkym nadlozim a Smykovou plochou
zosuvného deluvia je predpoklad velkej az strednej nestability ¢elby a stropu vyrubu
kaloty, s uvolfovanim blokov a lomkov hornin,

pri razeni tunelovej rary v oblasti vyskytu svahovych deformacii odpora¢ame razit' pod
ochranou mikropilétového dazdnika,

podla geotechnickych klasifikacii je kvalita horninového prostredia useku 25 zl3,
charakterizovana triedou IV (Bieniawski, 1989). Usek je zaradeny do triedy 5a NRTM,
zodpovedajtci typu B3 - C2 podla ONORM B2203. Poget klasifikacnych bodov QTS
je 34.
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Kvazihomogénne useky 5, 9, 12, 18, 20, 22, 25 (KHB5. KHB9. KHB12. KHB18. KHB20.
KHB22. KHB25) Zakladné charakteristiky vyClenenych usekov su:

- dizka usekov je od 12 po 21 m,

- opisované Useky su charakteristické vyskytom tektonickych poruch s réznou intenzitou
tektonického porusenia okolitych hornin a stupfiom zvetrania hornin,

- stredna az vysoka nestabilita stropu, ¢ela a bo¢nych stien vyrubu. V pripade vyskytu
iflovcov je predpoklad degradacie ilovcov na il, ktoré mézu byt nachylné na objemové
zmeny.

- pri razeni cez poruchové zény je predpoklad vypadavania tlomkov a blokov hornin so
stropu a €ela vyrubu,

- vyskyt otvorenych puklin, s ilovitou vyplfiou,

- masiv v oblasti tektonickych poruch je vihky az mokry,

- podla geotechnickych klasifikacii je kvalita horninového prostredia uUsekov zla,
charakterizovana triedou IV (Bieniawski, 1989). Useky su zaradené do triedy 4 NRTM,
zodpovedajuce typu B3 (C2) podla ONORM B2203. Pocet klasifikacnych bodov QTS
je vrozsahu 34 az 42.

Zhodnotenie vytaZzenych zemin a hornin v trase dialnice D1

Zeminy a horniny zo zarezovych usekov trasy diafnice D1

Podla projektovanej trasy dialnice D1 a jej vySkového priebehu hlavné zarezové useky
budd v km 98,431 - 98,772, vkm 98,973 - 98,137, vkm 99,661 - 100,249, v km 104,604 -
104,811, kde zasiahnu pokryvné deluvialne sedimenty resp. sedimenty zosuvného dellvia -
svahové ily, silty asute, polygenetické sedimenty a podlozné paleogénne suvrstvie
pozostavajuce zilovcov az prachovcov rézneho stupna zvetrania ojedinele s polohami
pieskovca. Zarezové Useky budu aj v trase vetvy €. 8 v km 0,925 - 1,300, vetvy €. 9 v km 0,0
- 0,500 vetvy €.12 v km 0,014 - 0,450 a vetvy ¢.18 v km 0,0 - 0,210 Mimouroviovej krizovatky
PreSov zapad.

V zmysle STN 73 6133 patria tieto zeminy medzi podmiene¢ne vhodné az nevhodné
do cestnych nasypov. Zeminy maju mensiu stabilitu a pri va¢sej vihkosti klesa ich pevnost' az
na 40 % pevnosti pri optimalnej vihkosti. Zeminy su namfzavé az nebezpecne namizavé. Pre
ich zabudovanie do nasypu je podmienkou ich zhutnenie na D2=95% PS. V celku mozno
predpokladat, Ze sa vSetky, okrem ich povrchovej humoznej vrstvy, pouZiju do poddajnej
vrstvy nasypov ,,sendviCovej Struktary®, alebo vystuZzenych nasypov, pripadne sa mechanicky
upravia premieSanim sinou vhodnou StrkopiesCitou zeminou. Vplyv poveternostnych
podmienok, hlavne vo vihkom zimnom obdobi (od konca jesene do zaciatku jari) méze
negativne pésobit na ich vihkost a konzistenciu pri ich tazbe, deponovani a hlavne pri ich
zabudovavani so zhutfiovanim do nasypovych telies. Z tohto hfadiska vo vihkych obdobiach
sa neodporu€a ich zabudovavat do nasypov pre nemoznost ich dostatoCne kvalitného
zhutnenia. Ich Ciastoéne zvySenu vlhkost mozno eliminovat’ pred ich zhutnenim prisadou
praskového nehaseného vapna.

Problémom je vyuzitelnost podloznych paleogénnych ilovcov az prachovcov do
cestnych nasypov, pretoze tieto paleogénne horniny budu tvorit vyraznejSiu vacsinu
v hibenych zarezoch okrem zarezu v km 104,604 - 104,811. Vykopovymi pracami pri realizacii
zarezovych Usekov v dosahu z6ny zvetrania budu zasiahnuté Gplne a silno zvetrané ilovce
(R6 - R5) charakteru zemin a stredne az slabo zvetrané ilovce az prachovce (R4 - R5)
s ojedinelymi polohami pevnych pieskovcov (R3 - R2) v zareze v km 99,661 - 100,249.

NajkomplikovanejSie pomery z hladiska vyuzitelnosti hornin v zarezovych Gsekoch
budu spésobené vyskytom stredne az slabo zvetranych ilovcov az prachovcov triedy RS - R4.
Vzhladom na to, Ze je predpoklad ziskania vhodnejSich materialov do nasypovych cestnych
telies, najmd hornin vytaZzenych ztrasy tunela PreSov, neodporu¢aju sa tieto ilovce
zabudovavat’ do nasypov. Je ich mozné vyuZit na nenaroCné upravy terénu, pripadne pri
rekultivacii skladok odpadov a pod.
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Zeminy a horniny z trasy tunela PreSov

Kvartérny pokryv vychodného portalu tunela tvori zosuvné delGvium charakteru ilov
a suti, v oblasti zapadného portalu su to deluvialne sedimenty charakteru deluvialnych ilov
a suti len nepatrnych hrubok. Tieto zeminy patria medzi podmieneéne vhodné az nevhodné
na pouzitie do cestnych nasypov. Avdak prevaznu vacsinu hornin, vytazenych z tunela (cca
70 — 80 %) predstavuju pevné pieskovce, ilovcovo - pieskovcové vrstvy s prevahou
pieskovcov a zlepencov triedy pevnosti R4 - R2, ktoré zodpovedaju vhodnym materialom
kamenitej sypaniny z makkych a tiez i tvrdych skalnych hornin.

V trase razenej juznej tunelovej rary (2 187 m) predstavuju zlG kvalitu horninového
prostredia Useky v dizke 382 m (17 %), uspokojiva kvalitu horninového prostredia predstavu;ju
Useky v dizke 1421 m (65 %) a dobru kvalitu horninového prostredia predstavuji Useky v dizke
384 m (18 %). V trase razenej severnej tunelovej rary (2 165,5 m) predstavuju zlu kvalitu
horninového prostredia Useky v dizke 439,5 m (20 %), uspokojivi Kkvalitu horninového
prostredia predstavuju Useky v dizke 1 363 m (63 %) a dobr kvalitu horninového prostredia
predstavuju Useky v dizke 363 m (17 %).

Pri razeni tunela sa odporucCa selektivha tazba tak, aby sa dosiahlo vytriedenie
pevnych pieskovcov, ilovcovo - pieskovcovych vrstiev s prevahou pieskovcov a zlepencov
triedy pevnosti R4 -R2, ktoré zodpovedaju vhodnym materidlom kamenitej sypaniny
z makkych a tiez i tvrdych skalnych hornin, ktoré budu tvorit prevazna vacsinu (cca 70 — 80
%) vytazenych hornin z tunela.

Z hladiska vyuZzitia materidlu do nasypovych Usekov trasy, budu najvhodnejSim
materialom paleogénne pieskovce a zlepence tazené pri razeni tunela PreSov. Ostatné
zeminy a horniny su z hladiska ich vyuzitelnosti podmiene¢ne vhodné az nevhodné do
nasypového telesa, ktoré je mozné vyuzit prevazne ako poddajnu vrstvu vrstevnatych
nasypov alebo do vystuzenych nasypov.

Material ziskany z vyrubu tunela PreSov sa pouzije na vystavbu zemného telesa
dialnice a ostatnych komunikacii a na obsyp portalovych objektov. Pri vystavbe diafnice D1
sa predpoklada maximalne vyuzitie materialu z vykopov a z razenia tunela na zabudovanie
do zemného telesa dialnice. Celkovy objem vykopov ztrasy dialnice a z vyrubu tunela
predstavuje 1 348 883 m3. Ztrasy tunela sa ziska 418 426 m® materidlu. Najvacsia Cast
objemu materialu vytazeného z tunela (cca 393 113 m?) bude v ¢ervenom variante ulozena
do nasypu v useku km 103,4 az 104,5. Cca 41 020 m3 zeminy sa pouzije na obsyp portalovych
Casti tunela. Nevyuzitelny materidl v predpokladanom objeme 278 822 m? sa ulozi na
deponie, ktoré st navrhované v priestoroch mimourovinovej krizovatky PreSov zapad.

Posudzované varianty vykazuju nasledovnu bilanciu materialu:

Ukazovatel m.j. | Modry variant Cerveny variant
Objem vykopov m3 | 320 000 930 457

Objem nasypov m3 | 200 000 1070 061
Objem rdbaniny z tunela m3 400 000 418 426
(vykop+rubanina z tunela) - nasyp | m? + 520 000 + 278 822

Vyrazny rozdiel medzi bilanciou nasypového a vykopového materialu v navrhovanych
variantoch vyplyva Ciasto¢ne zrozdielnosti v trase navrhovanej dialnice D1, kde trasa
v Cervenom variante je v porovnatefnom useku vedena morfologicky ¢lenitejSim uzemim ako
v modrom variante. Dal$ia rozdielnost je spdsobena rozdielnou celkovou dizkou trasy
(Cerveny variant je dlh&i) a podrobnostou spracovania projektovej dokumentacie, ktora je
podkladom pre porovnanie variantov. Kym v modrom variante su k dispozicii len Udaje ziskané
orientacnym prepoc¢tom, v Eervenom variante je k dispozicii podrobne vypracovana projektova
dokumentécia v podrobnosti realizaénej dokumentacie na zaklade geodetického zamerania
stavby.
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Vplyvy na ovzdusie a zmenu klimy
Vystavba a prevadzka dialnice bude mat nepriamy vplyv na klimatické pomery
dotknutého Uzemia a to zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych vod,
prehrievanim telesa komunikacie a zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavbe.
NajvyraznejSie vplyvy navrhovanej €innosti na zmenu klimy budu predstavovat:

- odstranenie vegetatného krytu - v doteraz prevazne mierne vihkych komplexoch
tunajsich biotopov v udoliach povrchovych tokov vznikne kontrastny koridor pre Sirenie
sucha, tepla a cudzorodych organizmov, tento vplyv bude umocneny sucasnou
meniacou sa klimou, otepfovanim a vysuSovanim vlhkej mezoklimy,

- vybudovanie spevnenych pléch - asfaltovy povrch dialnice bude generovat teplo v
bezprostrednom koridore stavby, ¢im bude dochadzat k prehrievaniu lokality a k
zmene mikroklimy, tento stav méze mat negativny vplyv hlavne na biotopy viazané na
pddnu a vzdusnu vihkost,

- rozsiahle zemné prace - odstranenie vegetaéného krytu mézu spdsobit zosuvy pody
a nestabilitu horninového prostredia, tieto uc€inky mézu znasobit svoj vplyv
predovsetkym v ¢ase privalovych dazdov.

Vystavba a prevadzka dialnice bude mat vplyv na ovzdusie a lokalnu klimu dotknutého
Uzemia a to:

- zmenou odtokovych pomerov,

- zrychlenim vyparu zrazkovych vod,

- prehrievanim telesa komunikécie,

- zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavby.

Najvyraznejsie vplyvy navrhovanej ¢innosti na ovzdusie bude predstavovat’

Odstranenie vegetacného krytu

V rdmci pripravy Uzemia pred realizaciou stavby dochadza k odstrdneniu porastov
v trase trvalych a doCasnych zaberov stavby. V zdbere stavby su slvislé stromové porasty
lesnych komplexov ako aj rozptylena nelesna vegetacia, liniové porasty - sprievodné porasty
vodnych tokov, kanalov a ciest a ina krajinotvorna vegetacia — remizy na polnohospodarskych
plochéch a pod.

Odstranenim vegetécie dochadza k znizovaniu jej ploSnej vymery, €im je znemoznené
plnenie délezitych funkcii v ekosystéme — tvorba kyslika a eliminacia oxidu uhli¢itého,
pdsobenie na teplotu vzduchu, zabrafovanie prehrievaniu pddy, ovplyviiovanie kolobehu vody
tak, Ze spomaluje odtok a umozniuje dokonalejSie vsakovanie do pody a zvySuje vlhkost
vzduchu.

V suvislych lesnych porastoch Malkovskej horky sa vyrubom drevin a vystavbou
komunikacie vytvara v doteraz prevazne mierne vihkych komplexoch kontrastny koridor so
zmenenou mikroklimou, v ktorom sa vplyvom vacsieho sucha, tepla, mensej vihkosti a iného
prudenia vzduchu Siria cudzorodé organizmy a tym sa oslabuje stabilita systému.

Odstranenie vegetacného krytu moéze spdsobit zosuvy pody a nestabilitu horninového
prostredia. Tieto u€inky mézu znasobit svoj vplyv predovsetkym v Case privalovych dazdov.

Budovanie spevnenych ploch

Asfaltovy povrch dialnice, preloziek ciest, spevnené plochy stavebnych dvorov —
vSetky tieto stavby budu generovat teplo v bezprostrednom koridore stavby, ¢im bude
dochadzat k prehrievaniu lokality a k zmene mikroklimy. Tento stav m6ze mat’ negativny vplyv
hlavne na biotopy viazané na pddnu a vzdu$nu vihkost.

Odvodnenie dialnice

V Case intenzivnej zrazkovej cCinnosti bude dochadzat k dynamickému odtoku
zrazkovej vody zpovrchu vozoviek a kprudkému zvySeniu prietokovych stavov
v recipientoch. Vystavbou dialnice sa zvySi podiel spevnenych pléch v krajine na Ukor
polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov. To ma vo vSeobecnosti za nasledok zvySenie
odtoku vody z krajiny znemoznenim vsakovania vody. Vystavbou kanalizacie dialnice sa
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zrazkova voda odvedie cez precistovacie systémy do recipientu. To na jednej strane umozriuje
zachytit' pripadné havarijné znecistenie pédy a vody, na strane druhej vSak dochadza k
rychlemu odvedeniu vody z Uzemia a pri vysokych zrazkach aj k pretazovaniu recipientu.

Prevadzka na dialnici

Produkcia emisii z prevadzky navrhovanej €innosti spolu s existujucimi  zdrojmi
znecistenia ovzduSia ovplyvnia celkovu kvalitu ovzduSia. Vystavba novej komunikacie
v novej polohe znamena presun znecistenia ovzdusia z dopravy z lokalit husto obyvanych
obyvatelstvom do volnej krajiny. Z hladiska obyvatelstva je to priaznivejSie, ale z hladiska
krajiny, vegetacie a zivoCiSstva to znamena distribuciu znecistenia do SirSieho Uzemia a do
Casti, v ktorych sa takyto druh znecistenia dovtedy nevyskytoval. Vysledky exhalacnej Studie,
ktoré su prezentované v kapitole C.IIl.1 preukazali, Zze najvy$Sia koncentracia latok
znedistujucich ovzduSie sa sustreduje v bezprostrednej blizkosti trasy dialnice a krizovatiek
a pri portaloch tunela. Koncentracie NO;z, NOx a tuhych znedistujucich latok nepresahuju
kriticku uroven a limitné hodnoty podla v su€asnosti platnej legislativy.

Citlivost' projektu na klimatické zmeny bola posudzovana v kontexte citlivosti jeho
jednotlivych typologickych prvkov na relevantné klimatické javy a sekundarne rizika, ktoré
spbsobuju:

- silny vietor,

- snehové javy,

- namrazoveé javy,
- hmly,

- silné dazde,

- barkové javy,

- vysoké teploty,
- poziare,

- povodne,

- ZOSuvy.

Najvacsia zranitefnost’ projektu na posudzované rizika bola identifikovana na urovni
dopravno-prevadzkovych funkcii dialnice, ktoré mozu byt vplyvom nepriaznivych
poveternostnych podmienok, sposobenych tiezZ zmenou klimy, obmedzené. Ide o prejavy ako
snehové javy, namrazy, hmly, vysoké teploty a sucho a poziare a silny vietor, ktoré mozu
nepriaznivo ovplyvnovat bezpecnost a plynulost’ cestnej premavky a v dosledku ktorych mbéze
dojst aj k uzatvoreniu dialnice. Uvedené obmedzenia su vSak doCasného charakteru a
vzhladom na prijaté opatrenia umoznujuce v€asnu identifikaciu a reakciu na vzniknutu situaciu
predstavuju len nizke riziko. Nizke riziko predstavuje tiez poSkodenie vozovky dialnice
vplyvom vysokych teplét a priameho slnecného Ziarenia, resp. vplyvom poziaru suchej
vegetacie v okoli dialnice, ktoré si bude vyZzadovat len kratkodobé prevadzkové obmedzenia,
resp. obmedzenia pocas vykonu beznej udrzby.

Povodriové javy v Uzemi v su€asnosti spésobuju problémy. Do blizkej buducnosti sa
pocita s realizaciou vyznamnych protipovodnovych opatreni, a tak v ¢ase uvedenia dialnice
do premavky uz predpokladame len nizke riziko projektu voc&i povodniam.

Prvky dopravnej infrastruktury vratane diafnice su vyznamne exponované klimatickym
javom ako su silné dazde a burkové javy. Tieto, samé o sebe, predstavuju pre projekt dialnice
len nizke riziko. M6zu vSak aktivovat svahové pohyby — zosuvy, ktoré sa vyskytuju v trase
projektovanej dialnice D1 a v blizkom okoli. Vzhfadom na realizované opatrenia stabilizacie,
odvodnenia svahov a zabezpecenia ich monitorovania je riziko vyhodnotené ako nizke.

Zavazné poskodenie diafni¢nej infraStruktury, ktoré by vyZzadovalo prijatie
mimoriadnych krizovych opatreni, vyznamnu az zasadnu zmenu technického rieSenia stavby
alebo trvalé uzatvorenie prevadzky v désledku zni€enia stavby vplyvom zmeny klimy je,
vzhlfadom na stavebno-technické zhotovenie stavby a jej suCasti a prijaté opatrenia, vzacne
az nepravdepodobné.

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat, Ze opatrenia prijaté na zabezpecenie
odolnosti projektu dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh na su¢asnu premenlivost klimy a
jej buduce prejavy su dostatocné a nie je potrebné realizovat dodatocné adaptaéné opatrenia.
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Vplyvy na povrchovu a podzemnu vodu
Vystavba a prevadzka dialnice D1 v useku PreSov zdpad — PreSov juh moéze
potencialne ovplyvnit vodné utvary povrchovych a podzemnych vod.
Jednd sa o vodné prvky:
pravostranny pritok potoka Vydumanec
potok Vydumanec
Malkovsky potok
bezmenny potok na ulici Za Kalvariou
rieka Torysa
potok Delfha
Pramene:
pramen PV63 Borkut velky
pramen PV64 Popik
Vodné utvary:
SKHO0016 — Torysa (nad sutokom s Delriou)
SKHO0017 — Torysa (pod sutokom s Delfiou)
SKH0046 — Delfha
SK2004900F — Puklinové podzemné vody Podtatranskej skupiny a flySového pasma
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Vplyvy na povrchové vody
Vplyvy na povrchovlu vodu je mozné ocCakavat v miestach krizovania dialnice

s vodnymi tokmi, alebo pri Gpravach alebo prelozkach vodnych tokov. Trasy navrhovanych
variantov diafnice D1 pretinaju nasledovné vodné toky:

- potok Vydumanec,

- pritok potoka Vydumanec,

- Malkovsky potok,

- rieka Torysa,

- potok Delha.

Pocas vystavby mozno oCakavat ohrozenie kvality véd pri zakladani pilierov mostnych
objektov krizujucich povrchové toky, resp. pri Uprave vodnych tokov. Priame ohrozenie kvality
povrchovych véd méze byt spbdsobené unikom znedistujucich latok priamo do vody zo
stavebnych strojov, resp. pri havariach. Zaroven existuje nebezpeCenstvo splavenia
rozruSenej zeminy do koryta vodnych tokov, ¢im sa zvySi zakal o mbdze mat’ negativny vplyv
na vodnu faunu.

S ohladom na ramcovu smernicu o vodach sa odporuc¢a ako preventivhe opatrenie
pre nezhorsenie jestvujuceho stavu utvarov povrchovych vod:

- inStalovat dolasné prieCne norné steny (nafukovacie, plavacie, pasivne) pre
zachytavanie potencialneho znedistenia pofas vystavby (stavebna chémia,
prevadzkove kvapaliny).

- v ramci prebiehajacej vystavby postupné uzavieranie odstavenych casti toku pri
prelozkach ich koryt (vSetky toky uvedené v tab. 91), tak aby bolo umozZnené stiahnutie
vodnej a dnovej bioty do refugii niZSie na toku. Uzavretie starych koryt (nulovy prietok)
by mal nastat radovo behom niekolkych hodin az jednotiek dni.

Z hladiska mozného ovplyvnenia povrchovych vod su kritickymi miestami krizovania
povrchovych tokov, ich Upravy a prelozky v nasledovnom rozsahu:

Pocas prevadzky
Vody odtekajuce z vozovky obsahuju znecistujuce latky, ktoré mézu mat vplyv na

akost vody. Jedna sa najma o chloridy pochadzajuce z posypovych soli, polycyklické
aromatické uhlovodiky (PAU), fenoly a tazké kovy (olovo, nikel, kadmium, chrém a med).
V pripade zrazkovych véd odtekajucich z cestného telesa sa predpokladaju dva typy
kontaminantov:

- posypova sol v zimnom obdobi,

- ropné uhlfovodiky z Ukvapov a oplachovania podvozkov aut pri dazdovych zrazkach
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v priebehu roka.

Pocas prevadzky dialnice je ohrozena kvalita povrchovych véd v dotknutych tokoch
vplyvom zaustenia odkanalizovanych odpadovych véd z povrchu vozovky diafnice do
prislusnych recipientov. Podla technického rieSenia sa uvazuje pred vyustenim tieto vody
precistit cez ORL, pripadne ich zadrzat’ aj v retenénych nadrziach, ¢o vyznamne znizi ich
negativny vplyv na kvalitu véd vodnych tokov. Vzhfadom na to, Ze vSetky odpadové vody z
prevadzky budu precistované cez odlu¢ovace ropnych latok pred ich zaustenim do tokov,
vplyv na kvalitu povrchovych vod nie je predpokladany.

Vplyvy na podzemné vody

Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hrabky pokryvnych
Utvarov a hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektora, najma priepustnosti
a urovne hladiny vody, ktora podmiefnuje hrubku aeraénej zény a samocistiacu schopnost
horninového prostredia. Z hydrogeologickej charakteristiky Uzemia je zrejmé, ze horninové
prostredie v trase navrhovanych variantov dialnice vaésinou neposkytuje vhodné podmienky
pre akumulaciu podzemnych vo6d. Podzemné vody sa vyskytuji najmd vo fluvidlnych
néplavoch vodnych tokov — Vydumanca, Malkovského potoka, Torysy, Delne a ich pritokov.

V_etape vystavby dialnice D1 v useku prechodu cez udolia vodnych tokov je mozné
ohrozenie kvality a reZimu podzemnej vody najma pri zemnych pracach, ktoré budu v dosahu
hladiny podzemnej vody a to pri zakladani mostov, v Useku razenia tunelov, zarezov, ktoré
budu zasahovat az do kolektorov podzemnych véd. Ku kontaminacii podzemnych véd méoze
dojst pri uniku nebezpecénych latok priamo do otvorenej hladiny podzemnych véd pri vykopoch
a hibeni zakladovych konsétrukcii, resp. nepriamo ich tnikom do priepustného geologického
prostredia a kontaminacia podzemnych véd mbéze byt spbsobena presakovanim
znecistujucich latok az do zvodnenych vrstiev. Rezim podzemnych véd bude ovplyvneny aj
pri budovani tunela PreSov. Trvalo vybudované tesniace steny zarubnych a opornych murov
a tunelové rury budu vytvarat trvalu prekazku pre prudenie podzemnej vody. Potencialne
ohrozenie kvality podzemnej vody prichadza do uvahy najma pocas vystavby, kedy by mohlo
dojst’ k priamemu ohrozeniu podzemnej vody (napr. ropnymi latkami, roznymi suspenziami a
pod.).

V etape prevadzky dialnice D1 mdze dojst k ohrozeniu kvality podzemnych vod len v
dbésledku vzniku havarijnych situacii a vplyvom posypovych soli pri zimnej tdrzbe dialnice.
Polas vystavby i prevadzky miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a
hrabky pokryvnych atvarov a hydrogeologickych vlastnosti.

Drenazna voda z horninového masivu, resp. zraZzkova voda presakujuca cez zasypy
hibenych tunelov, bude zvadzana medzilahlou izolaciou razenych tunelov do drenazneho
potrubia. Na vychodnom portali tunela sa drenazne vody zo zberaCov spoja a budu vyustené
do rieky Torysa bez naroku na dalSie Cistenie, nakolko sa jedna o prirodzent vodu
neznecistenu prevadzkou dialnice.

Vplyvy razenia tunela PreSov na podzemné vody

Hydrogeologické pomery v trase tunela PreSov su ovplyvnené geologicko-tektonickou
stavbou masivu a hydrogeologickou rozvodnicou, ktora deli masiv Malkovskej hoérky na oblast
tvorenu flySovym suvrstvim (oblast medzi Troma jarkami) a oblast tvorenu pieskovcami
(vrcholova €ast). Oblast masivu tvorena flySovym zubereckym suvrstvim, v ktorom bude
razeny tunel PreSov, je odvodiiovana odtokom zrazkovych véd do potokov Vydumanec a
bezmennych pritokov Malkovského potoka. Okrem previddajuceho povrchového odtoku
dalSia Cast’ zrazkovych vod prestupuje do zvetraninového plasta rozvolnenych paleogénnych
hornin. FlySové suvrstvie v koridore tunela PreSov predstavuje ako celok malo zvodnené a
velmi nizko priepustné prostredie s puklinovou a lokdlne aj medzizrnovo-puklinovou
priepustnostou silne zvetranych polohach. Obeh podzemnej vody sa sustreduje do strmych
subvertikalnych puklinovych zén a pasiem intenzivneho rozpukania tektonickych poruch. Tieto
moézu predstavovat privilegované hydraulické cesty pre pohyb véd do vaésej hibky s pomalym
obehom. Vzhladom na to, Ze pocas realizacie vrtov bola evidovana Ciastocna alebo uplna
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strata vrtného vyplachu, da sa predpokladat, ze puklinova priepustnost hornin méze byt
vyrazne vySSia. Predpoklada sa, Ze hlavné priesaky a prieniky podzemnej vody do tunelovych
rur budu v oblastiach nad morfologickymi zniZzeninami a udoliami, kde je vyraznejSi dosah
zony rozvolnenia horninového masivu, dalej v oblastiach krizovania sa vyraznych
tektonickych porach a v puklinovych zénach na kontakte priepustnych pieskovcov a
nepriepustnych ilovcov. Podla pozdizneho inZinierskogeologického rezu tunelom Pre$ov sa
v severnej tunelovej rure oCakavaju prieniky vody lokalne podla stani¢enia dialnice D1 v km
cca 101,358 (<6 1) . 101,560(<6 I). 101,757(<6 I). 101,806 (<6 |) a 102,532(<6 I). V juznej
tunelovej rure mozno oc€akavat priesaky tunelom v km cca 101,377(<6 1). 101,601(<6 I).
101,763(<6 1). 101,788(<6 I) a 102,576(<6 |) (pozdiZne inZinierskogeologické rezy v tuneli su
prilohou tejto spravy o hodnoteni). Priesaky a prieniky vody do vyrubu tunela sa budu
prejavovat CastejSie hlavne v obdobi s trvalejSou zrazkovou €innostou a v obdobi topenia sa
snehu. Odhadované pritoky podzemnych véd do vyrubu tunela by sa mohli v tychto miestach
pohybovat radovo od 0,01 do 1,0 I/s. Odhaduje sa, ze celkové vytoky podzemnej vody
Z tunelovych rur by sa mohli pohybovat v intervale od 1 do 6 I/s. Pri topeni snehu a extrémnych
zrazkach mézu byt celkové odhadované vytoky podzemnej vody lokalne aj vySSie.
Predpokladané mnozstva podzemnej vody boli navrhnuté na zaklade analdgie
Z realizovaného tunela Ovciarsko, kde pri podobnych geologickych podmienkach
a podobnych dizkach tunelovych ruar, boli v rokoch 2015-2016 redlne namerané celkové
vytoky podzemnej vody z tunelovych rar v rozsahu 0,5 az 3,0 I/s. V ¢ase intenzivnych zrazok
sa celkovy odtok podzemnej vody z tunelovych rdr pohyboval vrozsahu 3,5 az 5,6 I/s.
Podobné vydatnosti sa na zaklade tychto skusenosti predpokladaju aj na tuneli PreSov. Dalsie
upresnenie odhadovanych pritokov by si vyzadovalo vysoké naklady, priom miera neistoty
odhadu by aj nadalej ostala vysoka.

V danej lokalite neexistuje geologicky dévod predpokladat’ mimoriadne vysoké pritoky
v porovnani s inymi tunelmi v rdmci Slovenska, skor naopak. Odvedenie tychto pritokov bude
technicky jednoducho rieditelné podobne ako pri inych obdobnych stavbach. Vplyv drenaznej
funkcie tunela na Zivotné prostredie bude s ohladom na prijemcov hydrogeologickych rizik
malo vyznamny az nevyznamny. PoCas vystavby tunela je z hladiska spofahlivosti stavebnej
konstrukcie vhodné zamerat sa na doplinkovy prieskum hydraulickych tlakov a vyber
zodpovedajuceho stavebno — technického opatrenia pocas vlastného razenia tunela.

Ochrana tunela pred podzemnou vodou poc€as vystavby je zabezpelena tzv.
systémom dazdnik, t.j. kombinaciou ploSnej hydroizolacie (félia hrabky min. 2 mm ulozena
medzi primarne a sekundarne ostenie hornej klenby, chranena geotextiliou s drenaznou
funkciou) a pozdiznych drenazi za rubom sekundarneho ostenia.

Posudenie podla rdmcovej smernice 0 vode

Lokalita stavby diafnicného useku D1 PreSov zapad — PreSov juh je situovana v
Ciastkovom povodi Hornadu. Dotyka sa Styroch vodnych utvarov, a to troch utvarov
povrchovych vod SKH0016 Torysa, SKH0017 Torysa a SKH0046 Delfa a utvaru podzemnej
vody SK2004900F Puklinové podzemné vody Podtatranskej skupiny a flySového pasma
(atvar predkvartérnych hornin).

Za Casti stavby, ktoré moézu spdsobit zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) a
chemickych charakteristik Gtvaru povrchovej vody, alebo zmenu hladiny Utvaru podzemnej
vody mozno povazovat tie Casti stavby, ktoré budu realizované v priamom dotyku s vodnymi
utvarmi SKH0016 Torysa, SKH0017 Torysa a SKH0046 Delfia alebo priamo vo vodnom utvare
resp. v ich pritokoch.

Pocas vystavby

Priamy vplyv realizacie vysSie uvedenych uprav na utvary povrchovych véd SKH0016
a SKH0017, ktoré mbzu spdsobit zmenu ich fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik
a nasledne tym ovplyvnit' ich ekologicky stav sa nepredpoklada. Vzhladom na smerovanie
trasy dialnice k ovplyvneniu tychto vodnych Utvarov moze dojst nepriamo prostrednictvom ich
pritokov (drobnych vodnych tokov s plochou povodia pod 10 km?), ktoré neboli vymedzené
ako samostatné vodné utvary, ale ktorych vplyv na prislusny vodny utvar je do hodnotenia
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jeho ekologického stavu premietnuty resp. prostrednictvom susedného vodného Utvaru, ktory
je donho zausteny. V pripade vodného utvaru SKH0016 ide o pritoky - potok Vydumanec a
Malkovsky potok. V pripade vodného utvaru SKH0017 je to vodny utvar SKH0046 Delria.

Vodny utvar SKH0016 Torysa

K ovplyvneniu ekologického stavu vodného utvaru méze dojst nepriamo -
prostrednictvom zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik potoka Vydumanec
a Malkovského potoka, ktoré s do tohto vodného toku zaustené.

Predpokladané hydromorfologické zmeny
Mozno predpokladat, Zze pocCas realizacie prac v zaciatoCnej etape Uprav brehov a
presmerovavani Casti tras uvedenych drobnych vodnych tokov ddjde k doasnym zmenam
ich fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik, ako je naruSenie dna koryta toku a
narusenie ich brehov, ktoré mézu spdsobit docasné narusenie bentickej fauny a ichtyofauny.
Tieto doCasné zmeny vSak budd s postupujucimi pracami suvisiacimi najma s
presmerovavanim Casti tras pévodnych koryt tokov do novovytvorenych (umelych) koryt a
naslednou upravou brehov prechadzat do zmien trvalych, ktoré sa mézu postupne prejavit' aj
trvalym narusenim bentickej fauny a ichtyofauny.
Vzhladom na rozsah moznych zmien hydromorfologickych charakteristik dotknutych
drobnych vodnych tokov v désledku navrhovanych Uprav, ktoré predstavuju u :
- potoka Vydumanec 314,8 m (beric do uvahy, Zze 110 m novej Upravy nahradi uz
existujucu Upravu), o predstavuje 7,19 % z celkovej dizky potoka Vydumanec, resp.
9,7 %, ak by sa nahrada €asti starej Upravy novou nebrala do uvahy,
- pravostranného pritoku Vydumanca 27,4 mt. . 2,03 % jeho celkovej dizky,
- Malkovského potoka 197,15 m (hlavny tok) o predstavuje 6,69 % celkovej dizky,
ako aj na skutoénost, Zze potok Vydumanec a Malkovsky potok su zaustené v dolnej Casti
vodného utvaru SKH0016 mozZno predpokladat, Ze kumulativny vplyv moznych zmien
hydromorfologickych charakteristik dotknutych drobnych vodnych tokov na Strukturu a
ZloZenie bentickej fauny a ichtyofauny vodného utvaru SKH0016 nebude vyznamny do takej
miery, aby spdsobil zhorSenie jeho ekologického stavu ako celku.

Vodny utvar SKH0017 Torysa

Priamy vplyv vystavby dialnicného useku D1 PreSov zapad — PreSov juh na
hydromorfologické charakteristiky vodného atvaru SKHO0017 sa nepredpokladd, ztoho
dévodu je hodnotenie zamerané na vodny Utvar SKH0046 Delna, ktory je do tohto vodného
Gtvaru zausteny a nepriamo moze ovplyvnit' aj stav vodného utvaru SKH0017.

Vodny utvar SKH0046 Delfa
K ovplyvneniu ekologického stavu vodného utvaru méze dojst nepriamo -
prostrednictvom zmien fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik potoka.

Predpokladané hydromorfologické zmeny

Mozno predpokladat, Zze pocas realizacie prac v zaCiatoCnej etape Upravy koryta a
brehov potoka Delfia déjde k doCasnym zmenam jeho fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik, ako je naruSenie dna koryta toku a naruSenie brehov, ktoré mézu spésobit
docasné naruSenie bentickej fauny a ichtyofauny. Tieto do€asné zmeny budu s postupujucimi
pracami suvisiacimi najma s CiastoCnou uUpravou trasy koryta toku a upravou brehov
prechadzat do zmien trvalych, ktoré sa mézu postupne prejavit' aj trvalym naruSenim benticke;j
fauny a ichtyofauny. Vzhladom na rozsah moznych zmien hydromorfologickych charakteristik
vo vodnom Utvare SKH0046 v désledku navrhovanej tpravy v dizke 271,92 mt. . 2,56 % z
celkovej dizky vodného utvaru mozZno predpokladat, Ze vplyv mozZnych zmien
hydromorfologickych charakteristik na Struktaru a zloZenie bentickej fauny a ichtyofauny
vodného utvaru SKH0046 nebude vyznamny do takej miery, aby spdsobil zhorSenie jeho
ekologického stavu ako celku. Z toho dévodu by nemalo dbjst’ ani k negativnemu ovplyvneniu
vodného Utvaru SKH0017, do ktorého je vodny utvar SKHO046 zausteny.

48



Vzhladom na charakter stavby (cestna komunikacia) sa nepredpoklada vplyv z jej
prevadzky na fyzikalne (hydromorfologické) charakteristiky dotknutych utvarov povrchovej
vody SKH0016 Torysa, SKH0017 Torysa a SKH0046 Delna .

Vodny atvar SK2004900F

Ovplyvnenie reZimu podzemnych véd v utvare podzemnej vody SK2004900F ako
celku pri budovani predmetného Useku dialnice sa nepredpoklada. K lokadlnemu ovplyvneniu
rezimu hladiny podzemnej vody méze dojst pri budovani telesa diafnice v uzemi s malo
unosnym podlozim tvorenym jemnozrnnymi zeminami a vysokou hladinou podzemnej vody,
kde je navrhnuta uUprava podloZia umiestnenim separacnej geotextilie, ako aj v mieste
zarezov, kde pre zvySenie stability zarezov svahov znizenim hladiny podzemnej vody je
navrhnuty hibkovy trativod. Tieto navrhnuté Gpravy vo vztahu k plodnému rozsahu dotknutého
Gtvaru podzemnej vody nepredstavuju vyznamnu zmenu.

Zavery primarneho posudenia z hfadiska uplatriovania ¢lanku 4.7 RSV

Primarne posudenie projektu poskytuje informacie o predpokladanych/moznych
vplyvoch jednotlivych stavieb dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh, ktoré budu realizované
v priamom dotyku s ttvarmi povrchovej vody SKH0016 Torysa, SKH0017 Torysa a SKH0046
Delfa alebo priamo v koryte toku tychto vodnych utvarov ako aj dotknutych drobnych
vodnych tokoch (v potoku Vydumanec a Vv Malkovskom potoku), na fyzikélne
(hydromorfologické) charakteristiky uvedenych Utvarov povrchovej vody, alebo na zmenu
hladiny Utvaru podzemnej vody SK2004900F Puklinové podzemné vody Podtatranskej
skupiny a flySového pasma.

Navrhované Upravy v dotknutych Gtvaroch povrchovej vody resp. drobnych vodnych
tokoch predstavuju potencialne riziko z hladiska moznych zmien hydromorfologickych
charakteristik, €o sa mdze prejavit v naruseni bentickej fauny a ichtyofauny. AvSak vzhfadom
na rozsah tychto moznych zmien je predpoklad, Ze o¢akavané identifikované zmeny nebudu
vyznamné do takej miery, Ze nebude mozné dosiahnut environmentalne ciele alebo sa
nepodari zabranit zhor$eniu stavu dotknutych utvarov povrchovych véd.

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vdd v utvare podzemnej vody SK2004900F ako
celku pri budovani predmetného Useku dialnice sa nepredpoklada. K uréitému lokalnemu
ovplyvneniu reZzimu hladiny podzemnej vody mdze ddjst’ pri budovani telesa dialnice, av3ak
toto ovplyvnenie vo vztahu k ploSnému rozsahu dotknutého utvaru podzemnej vody
nepredstavuje vyznamnd zmenu.

Je predpoklad, Ze zvySSie uvedenych dbvodov nebude potrebné uvazovat
s uplatnenim vynimky z dosiahnutia ciefov podla &l. 4.7 ramcovej smernice o vode pre Utvary
povrchovej vody SKH0016, SKH0017 a SKH0046 a/alebo uatvar podzemnej vody
SK2004700F pre tento novy infrastrukturalny projekt v plane manazmentu spravneho uzemia
povodia Dunaja nebude potrebné uvazovat.

Vplyv stavby na zatopové Uzemie povodia rieky Torysa

Udolie rieky Torysy je v predmetnom Gzemi vyznadené vyraznym inudaénym Gzemim.
Q00 je v profile na mostnom objekte na ceste 1/50 s prietokom 360 m3s?, Q10 je 500 m3s™.
Velka voda sa vylieva z koryta na Siroku inudacnu nivu dosahujucu Sirku az 1 km . Inudacia
zasahuje aj do zastavanych Uzemi obci Vajkovce, Beniakovce, Rozhanovce a Kosické
Olsany. Koryto rieky je v danom useku neupravené. Prietok uz Qs spdsobuje miestne
vybreZenie z koryta a spdsobuje pomerne rozsiahlu inudéciu v udoli koryta. Voda sa vylieva
hlavne na lavu stranu, kde je trasovana diafnica D1. Prietok Q1o spdsobuje inudaciu v celom
Uzemi a z hladiska vystavby dialnice znamena prerusenie stavebnych prac.

Trasa dialnice D1 je navrhnuta s ohladom na zabezpec&enie dostatoéného prietoku
velkych véd s minimalnym rizikom na zvySenie hladin a tym zvySenym rizikom zatapania
zastavaného Uzemia. Mostné objekty v mieste krizenia dialnice D1 sriekou Torysa su
navrhnuté ako inuda&né mosty pre zabezpedenie prietoku velkych véd.

Trasa dialnice je v maximalnej moznej miere situovana mimo zatopového Uzemia
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alebo na jeho okraji. Priestorova poloha dialnice zaroven zohladnuje jestvujucu a navrhovanu
zastavbu obci. Pre zabezpeclenie prietoku po€as zaplav aj vychodne od telesa dialnice su
navrhnuté mostné objekty a priepusty v mieste krizenia dialnice D1 s melioranymi kanalmi.
Tymto je zabezpelené dostatocné zatopové Uzemie. Pre zabezpec&enie rychleho odtoku véd
po poklese hladin je v celom Gseku dialnice ZU aZ km 6,7 navrhnuta pozdizna odvodtiovacia
priekopa. Do tejto priekopy su zaroven vyustené melioracné zariadenia uzemia. Pre ochranu
zemného telesa dialnice polas zaplav je pata svahu telesa diaflnice opevnena
drétokamennymi matracmi.

Niveleta dialnice je rovnako navrhnuta s ohlfadom na zabezpecenie prietoku velkych
vod, tak aby nedoslo k zatapaniu dialnice a jej pripadnému uzatvoreniu poc¢as zaplav.

Navrhovana priestorova poloha dialnice ako aj opatrenia zohladiuju poziadavky na
minimalizaciu rizika zvySenych zaplav vplyvom zmensSenia zatopového uzemia.

Vplyv na pramene a pramenné oblasti

Priamo v trase variantnych rieSeni dialnice ani mapovacimi pracami nebol zisteny
vyskyt mineralnych véd. V SirSom okoli je vSak evidovanych mnozstvo pramerov s mineralnou
vodou. V doline Borkut pri Haniske boli v ramci registracie mineralnych véd PreSovského kraja
(Zakovi€, 1980) evidované 4 pramene mineralnej vody - Velky (PV-63) a Maly Borkut (PV-
65), Curek (PV-62) a Popik (PV-64). Ide o mineralne-preplynené vody, ktoré sa formuji
v prilahlych tektonickych jednotkach Braniska a Ciernej hory a vystupuji po zlomoch na styku
s paleogénom Sari$skej vrchoviny. Podobnej genézy st aj pramene mineralnej vody v doline
Chujavy s nazvom Kvas$na voda a Cemjata, ktoré vyvieraju na zlome SZ-JV smeru na
kontakte s paleogénom Sarigskej vrchoviny.

Nadmorska vySka zachytu mineralneho pramena Maly Borkut je v 285 mn.m., vyska
zachytu pramena Curek je v 298 mn.m. a nadmorska vyska vyveru pramefa Popik je 277
mn.m . SU pravostrannymi pritokmi potoka Borkut. Er6zna baza potoka Borkit sa nachadza
vo vyskovej urovni od priblizne 250-255 mnm a je zaloZzena v paleogénnych horninach
zubereckého suvrstvia vo flySovom vyvoji, ktoré potok narezava. Tok je dotovany okrem
povrchového odtoku aj povrchovou vodou aj z favostrannych pritokov, ktoré odvodruju svahy
masivu. Ide o sutové, sutovo-puklinové, alebo vrstevné pramene. Na lavej strane (v smere
toku) potoka Borkat neboli registrované vyvery mineralnych vod. Samotna niveleta tunelovych
rar a portalovych usekov je vo vySkovej urovni nad su€asnou er6znou bazou potoka Borkut.
Z tohto pohladu mozno konstatovat, Ze riziko ovplyvnenia uvedenych pramefiov mineralnych
vod v désledku potencialneho naru$enia ich prirodnych obehovych ciest vystavbou tunela je
nizke.

Za ucelom zistenia presnej polohy pramernov voci potoku Borkut, su¢asného stavu
pramenov, pripadného vyuzitia vody na pitné UCely a orientatného zistenia vydatnosti
pramenov sa vykonala aj rekognoskacia terénu v Gdoli Borkut. Jedné sa najmé o pramene
PV-62 Curek, PV-63 Velky Borkut a PV-64 Popik.

Z vysledkov rekognoskacie vyplyva, Ze Ziadny z uvedenych pramefiov sa nenachadza
v Uzemi potencialne ovplyvnenom gravitacnym prudenim podzemnej vody z miest zameru (t.].
po lavej strane potoka Borkut, nad eréznou bazou potoka). Riziko ovplyvnenia pramenov
v désledku narudenia prirodzeného odtoku podzemnej vody mozno teda hodnotit’ ako nizke.

FlySoidné suvrstvia vnutrokarpatského paleogénu buduja priportalové oblasti
a Gvodné Useky tunelovych rar. Udaje o rezime hladin podzemnej vody v oblasti portalovych
Casti poukazuju na zvodnenie akumulované v zéne zvetrania ilovcovo-pieskovcového
podlozia. Pévod podzemnych véd je vyluéne v atmosférickych zrazkach spadnutych v okoli
portalu ako i vo svahu nad nim. Podla vyskovej urovne nivelety zdpadného a vychodného
portalu (tunelovych rur) je zrejmé Ze tunel resp. horninova voda pocas razenia tunela bude
drénovana smerom k vychodnému portélu, kde sa v su€asnosti nachadza zahradkarska
osada. Pasportizacia vodnych zdrojov v tejto oblasti nebola po¢as podrobného prieskumu
vykonana a odporuca sa ju zrealizovat. A to za u€elom redlneho navrhu monitoringu kvantity
ale aj kvality podzemnych vod.
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Vplyvy na chrdnené vodohospodéarske oblasti
Navrhované variantné rieSenia diafnice D1 v useku PreSov zapad — Predov juh
neprechadzaju cez ziadne vodohospodarsky chranené oblasti.

Vplyv na vodarenské zdroje
Rieka Torysa, Sek&ov a Delfa predstavuju vodohospodarsky vyznamné toky. Rieka
Torysa je zaroven v Useku km 109,2 - 123,6 vodarenskym tokom, avSak v Useku vystavby
diafnice D1 PreSov zapad — PreSov juh uz nie je klasifikovana ako vodarensky vodny tok.
Vystavba a prevadzka variantnych rieSeni dialnice D1 nebude mat negativny vplyv
na dotknuté vodné toky ako vodarenské zdroje.

Vplyvy na pbédu
Pocas vystavby

Vplyvom dialnice D1 na pbdu je jej doCasny a trvaly zaber pod objekty telesa diafnice,
krizovatiek a ostatnych objektov. Z hladiska vyuZzitia si stavba vyziada najma trvaly a doCasny
zaber polnohospodarskej pddy a lesnych pozemkov. Pre modry variant boli zabery uréené na
urovni technickej Studie len orientacne. V ¢ervenom variante su zabery vycCislené podla
geometrického zamerania stavby.

Zaber pléch (ha)

PPF LPF
Variant Docasny | Trvaly Zéber Docasny | Trvaly Zaber
zaber zaber spolu zaber zaber spolu
Modry 4.6 26,4 31,0 1,0 1,7 2,7
variant
Cerveny | 8,3 28,4 36,7 1,79 11,63 13,43
variant

V etape vystavby dialhice D1 vzhlfadom na Casté prejazdy motorovych vozidiel a
intenzivne vyuZivanie tazkych stavebnych mechanizmov mozno o€akavat nasledovné vplyvy
na kvalitu a stabilitu p6d (resp. pédnych vlastnosti), nachadzajiucich sa v blizkosti telesa
dialnice, na manipula¢nych pasoch a na stavebnych dvoroch:

- degradacia (rozpad) Strukturnych agregatov v humusovom horizonte pdd, po ktorych
budu prechadzat vozidla stavby i stavebné mechanizmy a v rdmci stavebnych dvorov.
Degradacia Strukturnych agregatov ma vratny charakter, po ukonceni vystavby je
potrebné realizovat’ biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.

- zhutnenie (kompakcia) pédneho profilu v korerovej zéne ma nepriaznivy dopad na
celkovy fyzikalny stav pddy, biologické a chemické procesy a celkovy vodno-vzduSny
rezim. V extrémnych pripadoch méZze tento vplyv spdsobit’ az sekundarne zamokrenie
pbd povrchovou vodou a obmedzenie infiltracie. Antropické zhutnenie p6dneho profilu
ma tieZ vratny charakter, je moZné ho odstranit mechanickou rekultivaciou (hibkovym
kyprenim).

- intoxikacia pod zlozkami vyfukovych splodin a ropnymi latkami pozdiz budovane;
dialnice a v arealoch stavebnych dvorov. V pripade vyfukovych splodin je mozna
intoxikacia humusového horizontu péd az do vzdialenosti 60 m od zdroja. Charakter
tychto zmien zavisi od mnozstva a kvality humusu, acidity humusového horizontu a
textry pddy. V pripade uniku ropnych latok (palivd, motorové a hydraulické oleje)
moze dojst k bodovému znecCisteniu pédy. Tato zmena ma tiez vratny charakter, jej
nasledky mozno odstranit tak, ze sa zneCistena pb6da doCasne vyradi z
polnohospodarskeho vyuzivania a realizuje sa na nej prisludna biologicka rekultivacia.

Pocas prevadzky
Pocas Standardnej prevadzky bude diafnica potencialnym zdrojom kontaminacie
Uzemia az do vzdialenosti cca 60 m od okraja cesty. Kontaminaciu po6dy mézu spésobovat
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zlozky vyfukovych splodin. Podfa vysledkov vyskumov obsah Skodlivin v pbéde so
vzdialenostou od zdroja exponencialne kles4. Rozsah kontaminacie pddy vyfukovymi
splodinami je mozné obmedzit' vytvorenim zelenych pasov po oboch stranach komunikacie,
ktoré suCasne obmedzuju prasnost.

V podmienkach nes$tandardnej prevadzky dialnice, t.j. v pripade vacsej havérie
motorovych vozidiel spojenej s unikom PHM, méze déjst k bodovému znecisteniu okolitej
pody ropnymi latkami s rizikom ich priesaku do podzemnych véd, pripadne prieniku do
povrchovych tokov. Nebezpeenstvo je zvysSené pri havarii vozidiel prepravujucich rizikové
chemickeé latky. V pripade vzniku havarijnej situéacie spojenej s kontaminéciou péd rizikovymi
latkami je potrebné tieto pody vyluéit z pofnohospodarskeho vyuzivania a podfa charakteru
kontaminacie realizovat napravné opatrenia (aplikacia latok na zamedzenie Sirenia
kontaminacie, biologicka rekultivacia).

Vplyvy na faunu, fléru a biotopy

Vplyvy na faunu, fléru a biotopy sa najvyraznejSie prejavia predovsetkym pri vystavbe
dialnice v novom koridore vo volnej krajine. Vo vSeobecnosti sa nepriaznivé vplyvy na biotu
prejavuja:

- priamou likvidaciou biotopov,

- z&sahmi a ovplyvnenim funkcie biotopov (napr. Upravy vodnych tokov),

- vytvorenim resp. posilnenim bariéry v migracnom koridore,

- vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti komunikécie,
- vytvorenim podmienok pre prenikanie invaznych rastlin.

V obdobi vystavby predstavujo riziko ovplyvnenia biotopov a rastlinstva
prostrednictvom znecistenia alebo degradacie inych zloziek prirodného prostredia. Nemozno
ich vylucit v pripade znedistenia vodného a pddneho prostredia Gnikom ropnych produktov a
inych nebezpecnych latok z mechanizmov a dopravnych prostriedkov vyuzivanych pri
demontazach, stavebnych pracach, prip. vyruboch porastov. V pripade doslednej udrzby a
kontroly ako aj dodrziavania prevadzkovych predpisov mozno tieto vplyvy povazovat za malo
pravdepodobné, ale s ohladom na rozsah a plodnost prac ich nemozno uplne vyludit,
napriklad v pripade mimoriadnych a havarijnych situacii. Rozsah dopadu na rastlinnu zloZku
a biotopy sa v takomto pripade predpoklada lokalny, ale s dlhodobym uc¢inkom.

K potencialnym nepriamym vplyvom mozno zaradit aj pripadné ovplyvnenie
hydrologického rezimu povrchovych a podzemnych vod, ku ktorému by mohlo déjst’ pri
Gpravach pristupovych ciest, zemnych pracach a pod. Nepriaznivy dopad sa mdze redlne
prejavit v pripade nelesnych biotopov krizovanych linii mokradi.

Nevyhnutnym predpokladom vystavby komunikacie je priprava uzemia, ktora spociva,
okrem iného, v likvidacii drevin v trase buducej dialnice.

Stavebny ruch a nésledne hluk z prevadzky diafnice bude negativne vplyvat na
Zivocichy, ktoré maju v dotknutom koridore svoje pobytové a potravné biotopy. Kazda dalSia
liniova stavba vytvori v tomto uzemi bariéru, ktora vyrazne obmedzi moznosti migracie zveri
- Seliem, ale aj inych terrestrickych cicavcov, vydry, vtakov. Aj napriek zmierfiujucim
opatreniam (oplotenie, protihlukové steny, ekodukty a podchody) nemozno vylucit mortalitu
chranenych druhov Zivo€ichov. Bariérové pdOsobenie liniovej stavby v uzemi, resp.
kumulativny G&inok viacerych liniovych stavieb sa mdze prejavit v postupnej genetickej
izol&cii populacii chranenych druhov.

Vyznamnym potencialnym vplyvom méze byt pripadné znecistenie podzemnych a
povrchovych véd, ako aj ovplyvnenie vodného a biochemického rezimu (predovSetkym pri
vystavbe tunelov), ktoré moze spbsobit’ negativny vplyv na biotopy a druhy, ktoré su na to
citlivé.

Likvidaciou biotopu alebo jeho &asti, bude dochadzat k likvidacii zivych organizmoyv,
ale sucCasne aj k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre ich zivot. Varianty diafnice D1
zasahuju do polnohospodarskych pozemkoch s trvalymi travnymi porastmi, ornou pddou,
zahradami, lesov ako aj pléch nelesnej drevinnej vegetacie (rozptylena krajinnotvorna zelen,
sprievodné porasty vodnych tokov, sprievodné porasty Zelezni¢nej trate a komunikacii a pod.).
Tieto biotopy, su miestom pobytu, Ukrytu a vyhladavania potravy réznych zivo€ichov. Tento
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zasah je nevratny a dotknuté ekosystémy v danom Uzemi zanikna.

Vyznamnym vplyvom je aj fragmentécia biotopov vyskytujicich sa v okoli dialnice
(dotknuté biotopy su mimo siete Natura 2000).. Dojde k rozdeleniu populacii zivo€ichov do
mensich, Casto izolovanych skupin. MensSie populacie sa stavaju menej stabilnymi, su
vystavené vacsiemu predacnému tlaku, znizuje sa dostupnost Ukrytov a potravy a dochadza
ku genetickej izol&cii.

V ramci kumulativnych vplyvov je potrebné zohladnit aj SirSie suvislosti vplyvu. Jedna
sa negativne vplyvy velkych epizodickych disturbancii, spojenych s vystavbou dialnice
(odstrafiovanie vegetacného krytu, zariadenie staveniska, skryvky i skladky zeminy a iné
zemné a dopravné prace) a Sirenia invaznych a expanzivnych druhov. Tieto disturbancie
v komplexoch vihkych a chladnych biotopov vytvaraju podmienky pre Sirenie sucha, tepla a
cudzorodych organizmov.

Asimilacné organy rastlin v okoli dialnice mézu byt ovplyvnené exhalatmi a u€inkom
posypovych latok, ¢o sa mbéze nasledne prejavit na zdravotnom stave organizmov. Z hladiska
vplyvu imisii na vegetaciu je povolena ro¢nd limitnd hodnota pre NOx 30 pg/m3. Exhalaéna
Studia potvrdila, Ze kriticka uroveri nebude v okoli dialnice D1 prekroena a maximalne
hodnoty budu dosahovat cca 33% kritickej urovne.

V etape prevadzky bude diafnica v celom uUseku oplotena, ¢im sa zabrani volnému
vstupu zveri na cestu, ale zaroven sa zvacsi bariérovy efekt. Technické rieSenie cestného
telesa a mostnych objektov predpoklada vystavbu s takymi parametrami priepustov a mostov,
aby bola zabezpecena moznost volnej migracie popod tieto objekty. Negativnym vplyvom je
aj zvySena mortalia vtakov pri koliziach s dopravnymi prostriedkami, hlavne v miestach
mostnych objektov, ktoré su situované v trasach migracnych koridorov.

V trase dialnice D1 sa vyskytuju biotopy eur6pskeho a narodného vyznamu:

Lesné biotopy:
Ls5.1 (9130) Bukové a jedlovo — bukové kvetnaté lesy — biotop eurépskeho vyznamu,
Ls2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské — biotop narodného vyznamu

Nelesné biotopy:
Lk1 (6510) Nizinné a podhorské kosné luky — biotop eur6pskeho vyznamu,

Modry variant si vyziada zasah do lesného biotopu: Ls5.1 (9130) Bukové a jedfovo —
bukové kvetnaté lesy — biotop eurépskeho vyznamu, na ploche cca 32 610 m2. Zasah do inych
biotopov v tomto variante sa nepredpoklada.

V Cervenom variante dojde k z&beru:
- biotop Ls5.1 Bukové a jedlovo — bukové kvetnaté lesy — biotop eur6pskeho vyznamu

v lokalitach Sosienky (z dévodu vystavby vetvy krizovatky PreSov zapad) a v Useku

predportalovom a pri zapadnom a juznom portali tunela na celkovej ploche 127 403

m?2.

- biotop narodného vyznamu Ls2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské na ploche 7 352

m?2.

- nelesny biotop eurdpskeho vyznamu Lk1 Nizinné a podhorské kosné liky s vyskytom

v lokalite Sosienky na ploche 8 367 m>.

Vplyvy na biotopy sa prejavia najma v redukcii ploSnej vymery, ktora vSak nedosahuje
taku plochu, aby bol negativne ovplyvneny priaznivy stav tychto biotopov z hladiska ich
ochrany. Dotknuté biotopy eurdépskeho vyznamu v ramci alpského biogeografického regiénu
zaberaju zo vSetkych biotopov eurépskeho vyznamu najvacsiu plochu. Lesny biotop
narodného vyznamu Ls2.1 Dubovo — hrabové lesy karpatské je biotopom, ktory sa v rdmci
Slovenskej republiky bezne vyskytuje v niZinach, pahorkatinach, nizSich vrchovinach
a kotlinach do nadmorskej vysky 600 m. zasah do biotopov europskeho vyznamu a biotopu
narodného vyznamu je situovany mimo chranené Gzemia (Uzemia eurOpskej sUstavy
chranenych Uzemi Natura 2000 a narodnej siete chranenych Uzemi) a nebude mat’ vplyv na
priaznivy stav tychto biotopov z hfadiska ich ochrany.

Prehladna tabulka zasahov do biotopov nachadzajiucich sa v trase variantnych
rieSeni:
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Modry variant

Usek dizka Popis
useku v
km

km 0,00 — 0,277 | 0,277 Trasa prechadza cez plochy narusené vystavbou I. etapy
krizovatky PreSov zapad, zvacSa s odstranenou vegetaciou,

km 0,227 0,170 Trasa prechadza cez plochu zastavanu objektami byvalého

0,447 polnohospodarskeho druzstva

km 0,447 0,403 Trasa prechadza cez nevyuzivané trvalé travne porasty

0,850 a Uzkopasovu ornu pédu s rozptylenou zelenou, likvidacia
topickych atrofickych podmienok pre rézne skupiny
zivocichov, najma vtactvo

km 0,850 0,470 Trasa prechadza cez trvalé travne porasty

1,320

km 1,320 0,270 Trasa mostnym objektom prekonava Udolie Malkovského

1,590 potoka, priCom v zabere stavby je rozptylena krajinotvorna
vegeticia na svahoch, vegetacia sadov a pridomovych
zahrad, liniova vegetéacia Terchovskej ulice a ulice Ku
brezinam, vyrub drevin v trase dialnice

km 1,590 0,20 Po Turisticki ulicu - trasa prechadza cez zahradkarsku

1,790 osadu, pri vystavbe dojde k odstraneniu Casti drevinnych
porastov v zahradkarskej osade

km 1,790 0,50 V Useku medzi Turistickou ulicou a ulicou Za Kalvariou trasa

2,290 prechadza cez nevyuzivané travne porasty, sady, zahrady
a pridomové pozemky s drevinnou a krovinnou vegetaciou,
likvidacia drevin

km 2,290 0,21 Zapadny predportalovy a portalovy usek tunela PreSov, trasa

2,500 D1 zasahuje do okrajovej Casti lesného porastu - do biotopu
eurépskeho vyznamu Ls5.1 na ploche cca 17 640 m2.
Likvidacia drevin, otvorenie porastovej steny lesa, narusenie
stability okrajovej Casti porastu. Zasah do okrajovej Casti
biocentra Malkovskej horky. Odvetravanie cez portaly moze
byt priinou zvySenej koncentracie Skodlivin v ich okoli, ¢o
mdbze mat negativny vplyv na lesné ekosystémy

km 2,500 2,34 Trasa prechadza tunelom

4,840

km 4,840 0,07 Trasa prechadza cez zachovaly lesny porast, ktory je

4,910 suCastou regionalneho biocentra Malkovska horka.
Vzhladom na juzny portalovy Usek tunela PreSov déjde
k zasahu do biotopu eurépskeho vyznamu Ls5.1 na ploche
cca 14 970 m? . Likvidacia drevin, otvorenie porastovej steny
lesa, naruSenie stability lesa. Odvetravanie cez portaly moze
byt pri€inou zvySenej koncentracie Skodlivin v ich okoli, ¢o
mo&ze mat’ negativny vplyv na lesné ekosystémy

km 4,910 0,05 Trasa prechadza okrajom zahradkarskej osady

4,970

km 4,970 0,05 Trasa prechéadza cez Uzkopasovu ornu podu

5,020

km 5,020 0,03 Trasa krizuje rieku Torysu, ktora je regionalnym biokoridorom.

5,050 V lokalite prechodu cez rieku su porasty redukované na

minimum. Velkost mostného objektu neovplyvni funkénost
koridoru. Z nepriamych vplyvov sa predpoklada moznost
znecistenia ekosystémov rieky splachmi pohonnych,
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mazacich a posypovych latok.

km 5,050 -10,14 trasa vedie cez areal byvalej cov

5,220

5,220 - 5,400 | 0,18 Trasa krizuje Zzeleznicu, cestu 1/68 a prechadza cez
Uzkopasové policka a nevyuzivané plochy,

km 5400 -|0,03 Trasa krizuje regionalne vyznamny biokoridor potok Delfia.

5,430 V tesnom susedstve lokaliy, resp. priamo v ekosystéme je
navrhnuta krizovatka. V zdbere stavby je sprievodna
vegetacia potoka Delha. Dochadza ku likvidacii drevin
v sprievodnom poraste a k Uprave vodného toku v priemete
mosta. Z nepriamych vplyvov sa o€akava moznost
znecistenia ekosystémov toku splachmi pohonnych,
mazacich a posypovych latok.

km 5430 -|1,55 Trasa prechadza cez velkoblokovu ornu pédu

6,980

km 6,98 -7,14 | 0,16 Trasa prechadza cez liniovy porast popri dialnici a napaja sa
na existujuci usek dialnice. Pri vystavbe dbjde k odstraneniu
drevin na svahoch dialniného telesa, cestna zelen

Krizovatka Jedna vetva navrhovanej krizovatky vedie spo€iatku okrajom

Presov juh lesného porastu a potom priamo cez porast v mieste vyraznej
strze

Cerveny variant

Usek Dizka | Popis

Useku v
km

km 97,650 - 0,425 Trasa prechadza cez plochy narusené vystavbou I. etapy

98,075 krizovatky PreSov zapad, zvac3a s odstranenou vegetaciou,

Vetvy krizovatky Zasah do lesnych a nelesnych biotopov komplexu Sosienky,

PreSov zapad v zabere stavby je biotop Ls5.1 17 163 m?, Ls2.1 7352 m?
a nelesny biotop Lk1 8 368 m?, v pripade Lk1 okrajovy zasah,
pri Ls5.1 fragmentacia biotopu, otvorenie porastovej steny
lesa, naruSenie stability, moZnost prieniku invaznych
a expanzivnych rastlin do komplexu

Okruzna Krizovatka  svetvami je  lokalizovana v priestore

krizovatka na zahradkarskej osady Vydumanec, v zabere stavby je zelen

ceste 11/546 zahrad a sadov a rozptylena stromova a krovita vegetacia,
vyrub drevin

km 98,075 -|0,17 Trasa prechadza cez plochu zastavanu objektami byvalého

98,245 polnohospodarskeho druzstva

km 98,245 - 0,403 Trasa dialnice a pristupovej cesty prechadza cez

98,648 nevyuzivané trvalé travne porasty a Uzkopasovu ornt p6du
s rozptylenou zelenou na svahoch postihnutych svahovymi
deformaciami, likvidacia krajinotvornej stromovej a krovitej
vegetacie

km 98,648 —| 0,467 Trasa prechéadza cez trvalé travne porasty

99,115

km 99,115 -0,01 Trasa D1 a pristupovej komunikacie pretina liniovy porast na

99,125 hrane Gdolia Malkovského potoka, vyrub drevin

km 99,125 —| 0,245 Mostny objekt na trase D1 a pristupovd komunikécia

99,370 prekonava udolie Malkovského potoka, priCom v zabere
stavby je rozptylena krajinotvorna vegetacia na svahoch
a v doline, likvidacia trofickych  a topickych podmienok
Zivo€iSstva
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km 99,370 -|1,01 Zasah do lesnych komplexov Malkovskej hérky, do biocentra

100,380 regionalneho vyznamu a do biotopov eurépskeho vyznamu
Ls5.1 na ploche cca 93 218 m2. Otvorenie porastovej steny
lesa, naruSenie stability okrajovej Casti lesného porastu,
riziko prenikania invdznych a expanzivnych rastlin do okolia.
Zapadny portalovy usek tunela PreSov, mozZnost zvySenej
koncentracie Skodlivin v okoli portélu

km 100,380 -] 2,163 Trasa dialnice D1 vedena v tuneli

102,543

km 102,543- | 0,137 Trasa prechadza cez lesny porast, ktory je sucastou

102,680 regionalneho biocentra Malkovska horka. Vzhfadom na juzny
portalovy Usek tunela PreSov dbjde k zdsahu do biotopu
Ls5.1 na ploche cca 17 022 m? . Naru$enie okrajovej Casti
lesného porastu, otvorenie porastovej steny. Odvetravanie
cez portaly mdéze byt priCinou zvySenej koncentracie
Skodlivin v ich okoli, o méze mat negativny vplyv na lesné
ekosystemy

km 102,680- | 0,05 Trasa prechadza okrajom zahradkarskej osady

102,730

km 102,730- | 0,12 Trasa prechadza cez Uzkopéasovu ornd pddu

102,850

km 102,850- | 0,03 Trasa kriZuje rieku Torysu, ktora je regionalnym biokoridorom.

102,880 V lokalite prechodu cez rieku su porasty redukované. Vdaka
parametrom mostného objektu nebude ovplyvnend funkcia
biokoridoru. Z nepriamych vplyvov sa predpokladd moznost
zneCistenia ekosystémov rieky splachmi pohonnych,
mazacich a posypovych latok.

km 102,880- | 0,22 trasa vedie cez areal byvalej COV, v trase je rozptylena

103,01 naletova vegetacia

km 103,01- | 0,19 Trasa krizuje Zzeleznicu, cestu 1/68 a prechadza cez

103,20 uzkopasoveé policka a nevyuZivané plochy,

km 103,20- | 0,05 Trasa kriZzuje regionalne vyznamny biokoridor potok Delfia.

103,25 V zabere stavby je sprievodna vegetacia potoka Delfa.
Z nepriamych vplyvov sa oCakava mozZnost znecistenia
ekosystémov  toku splachmi  pohonnych, mazacich
a posypovych latok.

Uprava potoka | 0,272 Uprava koryta potoka Delfia

Delna

km 103,25- | 1,55 Trasa prechadza cez velkoblokovu ornu pédu

104,80

Krizovatka Krizovatka a jej vetvy - pri napojeni na jestvujucu dialnicu

PreSov juh dochédza k likvidacii vysadieb na svahoch dialnice, cestna

zelen.

Pri ¢ervenom variante bola v ramci dokumentacie pre stavebné povolenie vykonana

podrobna inventarizacia drevin rastucich mimo les.

Stavba si vyZiada vyrub 3 653 ks

stromov, 19 665 m? krikovych porastov a 236 ks lian na 18-tich lokalitdch. Z tohto poctu je
potrebné Ziadat organ ochrany prirody o sthlas s vyrubom na 1 487 ks stromov a 14 770 m?
Spolo¢enska hodnota drevin, na ktoré sa vyZaduje suhlas organu
ochrany prirody s vyrubom predstavuje sumu 1 312 789,13 €.

Inventarizacia drevin pri modrom variante nebola v ramci spravy o hodnoteni (z roku

krikovych porastov.

2001) vykonana.

Z porovnania polohy variantov dialnice je mozné predpokladat, Ze pri modrom variante
je zaber pléch nelesnej stromovej a krovitej zelene porovnatelny s Cervenym variantom.
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VPLYVY NA KRAJINU

Vplyvy na strukturu krajiny a scenériu

Vystavba dialnice D1 v Useku PreSov zapad — PreSov juh zmeni krajinnu Strukturu
a vyuzivanie uUzemia v Casti katastralnych Uzemi PreSov, Solivar, Haniska a Petrovany.
Najvacsie plodné zmeny je mozné predpokladat’ v miestach situovania velkych stavebnych
objektov — najma krizovatiek, hlbokych zarezov, vysSich nasypov, vacsich mostnych objektov
a to najma v Casti Vydumanca a severovychodnej ¢asti Malkovskej hérky. Vystavbou dialnice
sa zmeni pomer prirodnych prvkov krajinnej Struktury ku umelym prvkom krajinnej Struktary
v neprospech prirodnych prvkov, ¢im dochadza k oslabovaniu ekologickej stability Gzemia,
ktoré (najma oblast v zapadnej Casti katastra mesta) je v su€asnosti hodnotené ako Uzemie
s prevahou prirodnych prvkov s vysokym koeficientom stability, ktoré predstavuje prirodné
a rekreacné zazemie mesta PreSov.

Z hfadiska umiestnenia trasy dialnice do prostredia pésobi vedenie oboch variantov
dialnice v podhorskej, Ciasto€ne urbanizovanej polnohospodarsko — rekreacno — sidelnegj
krajine (Za Kalvariou, Ciasto¢ne Vydumanec) ako nevhodné. V pripade modrého variantu
dochadza k zasahu do okrajovej €asti Uzemia zastavaného rodinnymi domami v lokalite ulic
Za Kalvariou a na Terchovskej, kde si vyzaduje ich demolaciu. Prave z tohto dévodu bola trasa
odklonena zapadnejsie, kde vSak vstupuje do krajinarsky pritazlivého prostredia lesa, ¢im sa
vyrazne oddialuje od obytnej Casti a dostava sa ,za kopec”. Z hladiska zasahu do krajiny ide
0 negativne ovplyvnenie razu krajiny vedenim trasy diafnice v rekreathom zazemi mesta
v oboch navrhovanych variantoch. Vedenie trasy dialnice vo vyrobnej zéne a priemyselno —
polnohospodarskej krajine v juznej Easti trasy, kde dominuju technické objekty, nepredstavuje
taky vyznamny negativny vplyv na scenériu krajiny.

Scenéria krajiny je vo vSeobecnosti determinovana rozmiestnenim pozitivne
vnimanych prvkov krajinnej Struktiry — lesov, drevinnej vegetécie, tradvnatych porastov so
zastupenim stromov a krovin, v osidlenom Gzemi historickych stavieb, kostolov a podobne.
Technické prvky, ako napr. priemyselné a technické objekty a liniové stavby (komunikacie,
elektrické vedenia a pod.) su zvacSa v krajine vnimané negativne. Hodnotenie vnimania
krajiny sa odliSuje v zavislosti na osobnej sklsenosti, socialneho a kultirneho zazemia,
oCakavania aj odbornosti a je preto velmi individualne.

Okrem umiestnenia dialnice v krajine hra délezitu ulohu aj samotné technické rieSenie
stavby. Z hladiska krajinnej scenérie najvyraznejSie pobsobia vacsSie stavebné objekty —
krizovatky aich vetvy, mosty, tunelové portaly a Useky trasy na vysokych nasypoch.
Najmensie vizualne vplyvy maju useky komunikacie v Urovni terénu a v zarezoch. Pri vedeni
trasy po teréne sa najvyznamnejSim urbanizaCnym faktorom stand mimourovriové krizovania
dopravnej siete, vznikajuce napajanim sa na existujuce komunikacie a prekonavanim
technickych prekazok. Tieto dopravné prvky sa stanu novymi dominantnymi prvkami v Uzemi,
pretoze vacSina z nich bude umiestnena v prirodnom prostredi a mosty svojou vySkou
ovplyvnia aj vytvarny uc€inok panoramatickych krajinnych pohladov z vyznamnych
pohladovych bodov a prijazdovych komunikacii.

Dialnica ako liniova stavba p6sobi svojimi obmedzujucimi uc€inkami negativne na
okolité uzemie. Teleso dialnice je bariérou, ktora rozdeluje priestor na dve ¢asti a obmedzuje
vzajomné spojenie takto oddelenych Gzemi. Uginok deliaceho pdsobenia je zavisly od vedenia
trasy komunikacie. Vzajomné spojenie oddelenych priestorov sa da uskutoCnit len vo
vymedzenych miestach, v éom pozitivnu Ulohu zohravaju mosty, ktoré bariérovy ucinok
znizuju, naopak najma teleso dialnice , nasypy a dlhé protihlukové steny pésobia negativne,
obmedzuju slobodny pohyb a neumoziuju vyhlad po okoli.

Uloha umiestnenia technického diela do krajiny je délezita nielen z hladiska
zmyslového vnimania, ale aj z ekologického hladiska. Pri vystavbe najvyraznejSich objektov
stavby — mostné objekty, krizovatky, protihlukové steny — sa musia vyuzivat moderné metody,
postupy a materialy, vdaka ktorym bude technické dielo zakomponované do prostredia tak,
aby nielen plnilo svoju dopravnu funkciu, ale aby sa zarovef stalo plnohodnotnym
krajinotvornym prvkom (Stihle piliere mostov, farebna uprava mostov a protihlukovych stien).
Dalsim prostriedkom na G&inné zaélenenie technického diela do krajiny st vegetaéné Upravy,
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ktoré okrem toho aj plnia stabilizacnu funkciu a hygienicku funkciu.

Za najvyznamnejSie vplyvy vo vztahu ku krajine su povazovani tieto Useky:

Modry variant

Usek

Popis

Km 0,000 - 0,440

Priestor mimouroviovej krizovatky PreSov zapad, most nad cestou
11/546 a potokom Vydumanec, dlzky 320 m, vySka 12-16 m.

Km 0,440 - 0,650

Trasa dialnice vedena na vysokych nasypoch, vy§ka 8 — 10 m.

Km 1,030 -1,160

Most nad udolim, dizky 134 m, vyska 7 — 10 m.

Km 1,290 - 1,580

Most nad Terchovskou ulicou, dizka 280 m, vyska 10 — 30 m, oddelenie
Casti Terchovskej ulice.

Km 1,580 - 1,620

Trasa vedena na vy$Sich nasypoch 10 — 3 m, prechod do zarezu.

Km 1,940 - 1,960

Trasa dialnice na nasypoch 2 — 12 m, prechod na most.

Km 1,960 — 2,220

Most nad ulicou Za Kalvariou , dizka 260 m, vy$ka 15 — 25 m.

Km 2,220 — 2,380

Nasypy 8 — 0 m, prechod do zarezu.

Km 2,380 — 2,460

Zarez 0 — 12 m, prechod do tunela PreSov.

Km 4,560 — 4,880

Zarezy z tunelového portalu, hibka 10 — 0 m.

Km 4,920 - 5,500

Most nad riekou Torysa, cestou 1/68 a tratou ZSR, dizka 570 m, vyska
10 — 15 m, krizovatka ZVL.

Km 5,500 - 5,670

Trasa dialnice na vysokych nasypoch 8 — 10 m.

Cerveny variant

Usek

Popis

Km 97,650 — 98,075+ vetvy
krizovatky PreSov zapad, +
okruzna krizovatka na ceste

PloSne rozsiahla, dopravne naroéna mimouroviova
krizovatka s vetvami a napojenim na rychlostnu cestu R4.

[1/546
Vetvy  krizovatky PreSov | Zasah do lesného komplexu Sosienky, odstranenie Casti
zapad lesného porastu, vytvorenie vyseku v suvislom lesnom

poraste.

Km 98,075 — 99,000

Prechod cez Clenité uzemie vyZzaduje budovanie vysokych
nasypov a hibokych, niekolkourovriovych zarezov.

Km 98,400 — 99,380

7 — 8 pofovy mostny objekt ponad Udolie Malkovského
potoka so vstupom do lesného porastu, mostny objekt dizky
cca 487 m a s vySkou vyse 35 m.

Km 99,380 — 100,300

Trasa az po zapadny portal tunela PreSov bude vedena
v lesnom poraste.

Km 100,300 — 102,600

Trasa vedend v tuneli.

Km 102,600

Vychodny portal tunela PreSov — vysoky nasyp s
pristupovou cestou a portdlovy Usek budld novymi
dominantami v krajine.

Km 102,600 — 103,300

Velky 14 polovy mostny objekt ponad rieku Torysu, cestu
1/68 a trat ZSR s dlzkou cca 655 m a vySkou az cca 30 m.

D1

Km 103,300 po napojenie na

PloSne rozsiahla, dopravne naro€na mimourovhova
krizovatka s vetvami a napojenim na rychlostnu cestu R4.

Vplyvy na chranené Uzemie
Trasy navrhovanych variantov diafnice D1 prechadzaju uzemim, na ktorom plati 1.

v

stupen ochrany v zmysle zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov, t.j. vSeobecna ochrana. Uzemia, ktoré su predmetom ochrany SOP SR
sa v trase dialnice nevyskytuju.

Stavba dialnice D1 v Useku PreSov zapad — PreSov juh nezasahuje ziadnou ¢astou do
Uzemi Natura 2000, ktoré sa nachadzaju v okoli. Priame vplyvy na Gzemia Natura 2000 sa
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nepredpokladaju. Ako nepriamo dotknuté boli identifikované:
- CHVU Slanské vrchy (SKCHVUO025), ktoré sa nachadza 5,3 km zapadne od
hodnoteného Uzemia.
- CHVU Volovské vrchy (SKCHVUO036), ktoré sa nachadza 7 km JZ od Gzemia
planovanej vystavby dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh.

Vplyv na tizemia eurépskeho vyznamu (UEV) a ich predmety ochrany bol vyhodnoteny
na zaklade terénnej obhliadky a vSeobecnych poznatkov o citlivosti a biolégii jednotlivych
druhov pripadne biotopov. Za neovplyvnené povazujeme vSetky biotopy a druhy rastlin
v UEV, kedZe nie si priamo dotknuté vystavbou a efekt zneéistenia ovzdudia je pri
vzdialenosti niekolkych km zanedbatefny. Pri druhoch ZivoCichov je doblezity rozsah
pohyblivosti jednotlivych druhov. Malo pohyblivé ako bezstavovce, obojzivelniky a podobne
sU povazované za nheovplyvnené vzhladom na vzdialenost niekolko km od zameru.
Potencialne by mohli byt ovplyvnené len tie druhy Zivo&ichov a vtékov, ktoré sa presuvaju pri
potulkach na velké vzdialenosti.

Vyhodnotenie vplyvu na jednotlivé UEV a ich predmety ochrany:

UEV Fintické svahy SKUEV0322

UEV Fintické svahy (SKUEV0322) sa nachadza cca 8 km SV od hodnoteného tGzemia,
predmety jeho ochrany nebudl vystavbou ani prevadzkou zdmeru nijako ovplyvnené, preto
nie je UEV identifikované ako dotknuté vystavbou tohto Gseku dialnice D1.

UEV Stredné Pohornadie SKUEV0328

UEV Stredné Pohornadie (SKUEV0328) sa nachadza cca 10 km JZ od hodnoteného
Uzemia, vSetky jeho predmety ochrany nebudl vystavbou a prevadzkou zameru priamo
dotknuté. Pri dvoch druhoch vydra rie€na (Lutra lutra) a vik dravy (Canis lupus) mbéze dojst
k migraciam, alebo potulkdm do Uzemia projektu dialnice. NizSie je vyhodnotené, preco
opatrenia prijaté na zabranenie kolizii a moznost prechodu popod (viadukty) alebo ponad (v
oblasti tunela) zabrania mortalite tychto druhov na dialnici a predpoklada sa, ze zamer nebude
mat vplyv ani na tieto druhy. Preto nie je UEV identifikované ako dotknuté vystavbou tohto
Useku dialnice D1.

UEV Dunitovéa skalka SKUEV0330

UEV Dunitovéa skalka (SKUEV0330) sa nachadza 8,5 km JZ od hodnoteného Gizemia,
predmety jeho ochrany nebudd vystavbou ani prevadzkou zameru nijako ovplyvnené, preto
nie je identifikované ako dotknuté vystavbou tohto Useku dialnice D1.

UEV Simonka SKUEV0932

UEV Simonka (SKUEV0932) sa nachadza 16 km V od hodnoteného Gizemia. Podobne
ako vo vyssie uvedenych UEV nebudu druhy a biotopy v tomto Gzemi dotknuté zamerom. V
pripade druhu rys ostrovid sa nepredpoklada presun alebo migracia do Uzemia zameru.
V pripade vlka dravého plati to ¢o bolo uvedené vyssie pri UEV Stredné Pohornadie.

UEV Trebejovské skaly SKUEV0941 )
Vzhladom na vzdialenost dialnice D1 od navrhovaného UEV, druhy a biotopy v tomto
Uzemi nebudd dotknuté zamerom.

UEV Gymessky jarok SKUEV0934 )
Vzhladom na vzdialenost dialnice D1 od navrhovaného UEV, biotopy v tomto Uzemi
nebudd dotknuté zamerom.
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Vyhodnotenie vplyvu na jednotlivé CHVU a ich predmety ochrany:
CHVU Slanské vrchy (SKCHVU025)

CHVU Slanské vrchy (SKCHVUO025) sa nachadza 5,3 km zapadne od hodnoteného
Gzemia, preto CHVU Slanské vrchy vzhlfadom k umiestneniu projektu Dialnice D1 PreSov
zapad — PreSov juh mbze byt nepriamo dotknuté. Vzhladom k podobnym lesnym biotopom,
ktoré sa nachadzaju v izemi dotknutom projektom vystavby posudzovaného Useku Dialnice
D1 av CHVU Slanské vrchy sa v hodnotenom Gzemi vyskytuja niektoré z vtacich druhov
europskeho vyznamu, ktoré su kritériovymi druhmi aj pre CHVU Slanské vrchy. S vynimkou
druhov orol krikfavy (Aquila pomarina) a hrdlicka polna (Streptopelia turtur), ktoré sa mézu v
ramci svojej migracie a presunov dostat az do hodnoteného Gzemia, sa nejedna o jedince/
hniezdne pary z CHVU Slanské vrchy. Vplyv na orla kriklavého a hrdliku poln a navrh jeho
zmiernenia je uvedeny nizsie. Preto CHVU Slanské vrchy nie je ovplyvnené zamerom
vystavby D1 v Useku PreSov zapad - PreSov juh.

Chranené vtacie uzemie Volovské vrchy (SKCHVUOQ36)

Severovychodny okraj CHVU Volovské vrchy (SKCHVUO036) sa nachadza 7 km JZ od
Gzemia planovanej vystavby Dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh, preto CHVU Volovské
vrchy projektom vystavby Dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh mbze byt nepriamo
dotknuté. CHVU Volovské vrchy ma vysoky pocet, az 25 kritériovych druhov, z ktorych
niektoré sa preukazatelne vyskytuju aj v izemi dotknutom planovanou vystavbou Dialnice D1
PreSov zapad — PreSov juh. S vynimkou druhov orol krikfavy (Aquila pomarina) a hrdlicka
polna (Streptopelia turtur), ktoré sa mézu v rAmci svojej migracie a presunov dostat az do
hodnoteného tzemia, sa nejedna o jedince/ hniezdne pary z CHVU Volovské vrchy. Vplyv na
orla krikfavého a hrdlicku polni a navrh jeho zmiernenia je uvedeny nizsie. Preto CHVU
Volovské vrchy nie je ovplyvnené zadmerom vystavby D1 v Useku PreSov zapad - PreSov juh.

V hodnotenom tzemi ovplyvnenom vystavbou Dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh,
bol zisteny vyskyt viacerych vtacich druhov eurépskeho vyznamu, niektoré z nich su zarover
kritériovymi druhmi pre chranené vtacie uzemia (CHVU) Slanske vrchy a Volovské vrchy.
Zistené boli druhy: bocian biely (Ciconia ciconia), orol kriklavy (Aquila pomarina) - vyskyt
v alaviu Torysy v migratnom obdobi, prepelica pofna (Coturnix coturnix) - druh zisteny
v altviu Torysy v biotopoch otvorenej krajiny v ramci hodnoteného Uzemia, chrapkac pofny
(Crex crex) - druh zisteny v alviu Torysy v biotopoch otvorenej krajiny v rdmci hodnoteného
Uzemia, hrdlicka polna (Streptopelia turtur),datel bielochrbty (Dendrocopos leucotos), datel
prostredny (Dendrocopos medius),tesar Cierny (Dryocopus martius), datel hnedkavy
(Dendrocopos syriacus), Zlna siva (Picus canus), krutohlav hnedy (Jynx torquilla), rybarik
rieCny (Alcedo atthis) - vyskyt bol zisteny v altviu Torysy v ramci hodnoteného Uzemia, sova
dihochvosté (Strix uralensis), strako$ oby¢ajny (Lanius collurio), mucharik bielokrky (Ficedula
albicollis), muchar sivy (Muscicapa striata), prhlaviar ¢iernohlavy (Saxicola rubicola/ Saxicola
torquata), penica jaraba (Sylvia nisoria), Zltochvost hérny (Phoenicurus phoenicurus). Pre
vacsinu uvedenych druhov, mdze znamenat’ vystavba dialnice zaber hniezdnych, potravnych
alebo migracnych biotopov, ale nebude predstavovat vyznamny negativny na ich populacie.

Z pohladu hodnotenia dopadu na siet Uzemi Natura 2000 boli identifikované dopady
na tie druhy, u ktorych by mohli byt ovplyvnené priamo populacie hniezdiace v niektorom
z CHVU v okoli zameru vystavby dialnice: orol krikfavy (Aquila pomarina), hrdlicka pofna
(Streptopelia turtur).

V priestore planovanej vystavby Dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh sa vyskytuju
aj dva dalSie, synantropné vtacie druhy, patriace medzi druhy eurépskeho vyznamu: Ciconia
ciconia, Dendrocopos syriacus. Bocian biely (Ciconia ciconia) sa vyskytuje ako jeden
z pomerne pocetne sa vyskytujucich migrujacich druhov v migranom koridore udolia rieky
Torysa, do ktorého okrajove zasahuje aj projekt vystavby Dialnice D1 PreSov zapad — PreSov
juh a datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus) sa vyskytuje v okrajovej, prilahlej juznej Casti
mesta PreSov a v brehovych porastoch Torysy medzi PreSovom a Haniskou pri PreSove.
Obidva spominané druhy europskeho vyznamu, bocian biely aj datel hnedkavy patria ku
kritériovym druhom CHVU Kosicka kotlina (SKCHVUO009), ktoré sa nachadza 27 km juzne od
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Uzemia planovanej vystavby Dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh, apreto nie je
identifikované ako dotknuté vystavbou tohto Useku dialnice.

Hodnotenie vplyvov na dotknuté druhy sustavy Natura 2000

V Gzemi hodnotenom ako dotknuté projektom vystavby Dialnice D1 PreSov zapad —
PreSov juh bol zisteny vyskyt druhov eurépskeho vyznamu na ktoré by mohla mat’ vystavba a
prevadzka diafnice vplyv. Ide o druhy : orol kriklavy (Aquila pomarina), hrdlicka polna
(Streptopelia turtur), vlk dravy (Canis lupus) a vydra rieCna (Lutra lutra). Vplyvy projektu
vystavby dialnice na tieto druhy a komentar k zmierneniu tohto vplyvu je uvedeny v tabulke:

Slovensky
nazov

Vedecky
nazov

MozZnost
ovplyvneni
a

Typ
vplyvu

Komentar

Orol
krikfavy

Aquila
pomarina

ANO

nepriamy -
moznost
kolizie

Hniezdiskd druhu priamo nie su
dotknuté projektom, urcité riziko
kolizii v Case prevadzky dialnice
mobze nastat v suvislosti
s hniezdiacimi jedincami
z nedalekého CHVU Slanské vrchy
alebo CHVU  Volovské  vrchy
zaletujucimi za potravou do priestoru
okolo dialnice. KedZe podstatna Cast
dialnice D1 v hodnotenom Useku
pbéde v tuneli, v terénnych zarezoch,
na viaduktoch, alebo budd na nej
nainstalované protihlukové steny,
riziko kolizii bude redukované na
minimum.

Hrdlicka
polna

Streptopelia
turtur

ANO

nepriamy -
moznost
kolizie

Existuje moznost kolizii ]
hniezdiacimi jedincami  zaletujlcimi
za potravou z nedalekych CHVU
Slanské vrchy a CHVU Volovské
vrchy do priestoru okolo dialnice.
Niektoré jedince mdézu mat znacny
rozptyl do okolia svojho hniezdiska.
V obdobi hniezdenia robia hrdliCky
polné prelety aj na vacsie vzdialenosti
za potravou do otvorenej
polnohospodarskej krajiny. Prave
v takychto pripadoch mobze
dochadzat ku stretom s vozidlami
premavajucimi po dialnici. Kedze
podstatna c¢ast diafnice D1 v
hodnotenom Useku péde v tuneli, v
terénnych zarezoch, na viaduktoch,
alebo budd na nej nainstalované
protihlukové steny, riziko kolizii bude
redukované na minimum.
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Vlk dravy sa vyskytuje v okolitych
UEV  Stredné  Pohornadie a
navrhovanom UEV Simonka. Napriek
tomu, ze karpatska populacia vlkov sa
bude vyhybat urbanizovanej krajine v
blizkosti aglomeracie  PreSova,

VIk dravy Canis lupus | ANO gweopirrllacl)rgty | existuje moznost potuliek aj do
vy P Kolizie priestoru dialnice. Moznost’ prechodu

bude pre vlky zachovana cez oblast
tunela a vysokych viaduktov a riziko,
ze by sa vlky dostali do priestoru
vozovky bude minimalizované
oplotenim dialnice. Riziko kolizii bude
minimalne.

Vydra rieCna sa vyskytuje v UEV
Stredné Pohornadie.Pri  presunoch,
rozptyle alebo migracii sa moéze
dostat aj do priestoru hodnoteného
useku dialnice D1. Kfluéovym je
nepriamy - | prechod pod mostom prekonavajicim

Vydra bariérovy | potok DiefAa, ktory bude

2 Lutra lutra ANO efekt, naprojektovany tak aby mohli vydry
rieCna “ : . ,
moznost prechadzat’ prechod po brehu popod
kolizie most. Ostatné miesta prechodu

dialnice ponad toky su rieSené
viaduktmi. Dialnica bude oplotena,
preto bude zabranené sa vydre dostat
na vozovku. Preto je vplyv na vydru
rie€nu a riziko kolizii minimalne.

Vyhodnotenie kumulativhych vplyvov

Vzhladom na to, ze projekt nezasahuje do ziadneho Uzemia Natura 2000 a ostatné
planované a realizované projekty v okoli tieZz nemaju vplyv na okolit¢ UEV a CHVU sa
neocCakavaju kumulované vplyvy na Uzemia siete Natura 2000.

Vyhodnotenie vplyvov projektu na integritu Gzemia sustavy Natura 2000

Vyznamné vplyvy na celistvost lokalit ststavy Natura 2000 nie su v predpisoch EU
definované a pri pochopeni tohto pojmu je potrebné sa opierat aj o rozsudky Eurépskeho
sudneho dvoru (napriklad z 11.4.2013, ¢&. C258/11). Vyznamny vplyv na integritu/celistvost
lokality Natura 2000 nastava vtedy, ak je preukazany vyznamny negativny vplyv hodnoteného
zameru na jeden z jeho predmetov ochrany.

Zamer vystavby hodnoteného Useku dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh
nezasahuje do Ziadneho Gzemia Natura 2000. Identifikované vplyvy projektu na predmety
ochrany okolitych Gzemi Natura 2000 neboli identifikované, alebo u Styroch druhov boli
vyhodnotené ako nevyznamné, nepriame mozné vplyvy. Na tieto Styri druhy: orol kriklavy
(Aquila pomarina), hrdlicka polna (Streptopelia turtur), vik dravy (Canis lupus) a vydra rie€na
(Lutra lutra), vyskytujice sa v CHVU a UEV, ktoré by sa monhli dostat' do priestoru dialnice je
vplyv minimalizovany zmierfiujucimi opatreniami.

Projekt diafnice D1 PreSov zapad — PreSov juh preto nebude mat’ dopad na integritu
chraneného vtacieho Uzemia Volovské vrchy a chraneného vtagieho Uzemia Slanske vrchy
alebo dotknutych Uzemi eurépskeho vyznamu tvoriacich sUstavu Natura 2000 v okoli
a sustavy Natura 2000 ako taku.
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Vplyvy na ekologicku stabilitu a prvky tzemného systému ekologickej stability

Takmer cela trasa vedenia prechadza Uzemim, ktoré je hodnotené ako priestor
ekologicky mierne nestabilny so strednou ekologickou kvalitou, lokélne je ekologicka stabilita
nizSia, prip. vySSia. Toto hodnotenie zodpoveda intenzivnemu pofnohospodarskemu
vyuzivaniu krajiny, ale s relativne ¢astym vyskytom ekostabilizujucich prvkov (les, roztrisena
NDV, liniové porasty drevin popri tokoch &i pofnych cestach, plochy TTP).

V Uzemi sa nachadzaju biocentra a biokoridory nadregiondlneho, regionalneho a aj
lok&lneho vyznamu. V biocentrach su vytvorené predpoklady pre koncentrovanu existenciu
populacii beznych aj vzacnych organizmov — rastlin aj Zivo€ichov. Biokoridory umoziuju ich
komunikéaciu, prenikanie a Sirenie vréznych smeroch ato tak vodnou cestou ako
suchozemskymi koridormi. Silny antropogénny tlak vytvoril v uzemi prekazky, ktoré uz
v suCasnosti pdsobia bariérovo — liniové stavby ako frekventovana cesta, Zelezni¢na trat,
velké priemyselné arealy a pod. a ktoré su hlavnymi prvkami iGzemného systému stresovych
faktorov. Dialnica D1 bude v novej polohe vytvarat v krajine novy liniovy prvok s bariérovym
posobenim. Jednotlivé varianty navrhovanej D1 zasahuji do prvkov Uzemného systému
ekologickej stability v nasledovnom rozsahu:

Modry variant

Krizovatka PreSov | Krizovatka zasahuje do lokalneho biocentra 11n Lachérka a krizuje
zapad lokalny biokoridor Vydumanec.

Km 0,200 — 0,270
Km 0,400 — 0,800 | Trasa dialnice D1 vedie v blizkosti lokalneho biocentra 8n Polianky.
Km 2,300 — 2,550 | Trasa prechadza okrajovou ¢astou regionalneho biocentra Malkovska
hérka, rozsah prac by bol vefmi velky, ofakavaju sa priame vplyvy
(poCas stavebnych prac) aj nepriame vplyvy (pbésobenie hluku
a exhalatov).

Km 4,840 — 4,910 | Trasa prechaddza cez zachovaly lesny porast, ktory je sucastou
regionalneho biocentra Malkovska horka. Budovany bude juzny portal
tunela a suvisiaci usek dialnice. OCakavaju sa priame aj nepriame
vplyvy obdobné ako v pripade zapadného portalu.

Km 5,010 — 5,080 | Trasa kriZuje nadregionalny biokoridor rieky Torysa mostnym objektov
vo vySke cca 10 — 15 m v migraénej trase vtactva.

Km 5,400 — 5,430 | Trasa krizuje regionalny biokoridor vodného toku Delfa, v tesnej
blizkosti je navrhovana krizovatka, v tej suvislosti je navrhovana
Uprava vodného toku Delfia na Useku cca 300 m.

Cerveny variant
Krizovatka PreSov | Trasa prechadza v blizkosti lokalneho biocentra 11n Lachérka, krizuje
zapad lokalny biokoridor Vydumanec, vetvami, ktorymi sa napaja na R4
zasahuje do regionalneho biocentra 9n Sosienky, fragmentécia, strata
plochy biocentra.

Km 99,378 — | Trasa dialnice zasahuje do regionalneho biocentra Kvasna voda —

100,367 Cemjata (zodpoveda RBc Malkovska hérka), narusenie kompaktnosti
biocentra, plosny zaber biocentra.

Km 102,600 - | Trasa pri juznom portali tunela PreSov prechadza cez lesny porast,

102,678 ktory je okrajovou Castou biocentra regionalneho vyznamu Kvasna
voda — Cemjata, okrajovy zasah.

Km 102,678 - | Prechod diafnicou na mostnom objekte vySky cca 30 m ponad rieku

103,300 Torysu, ktora je nadregionalnym biokoridorom a migracnym koridorom
vtactva.

Km 103,238 Trasa dialnice mostnym objektom krizuje regionalny biokoridor vodny

tok Delfa, v tej suvislosti je navrhovana Gprava vodného toku.

V uzemi projektovanej dialnice D1 su najvyznamnejSimi biokoridormi rieka Torysa
a potok Delna. Rieka Torysa je biokoridorom nadregionalneho vyznamu a potok Delfa je
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biokoridorom regionalneho vyznamu. MenSie vodné toky, ktoré sa v Uzemi vystavby
nach&adzaju, ako Vydumanec a Malkovsky potok nie su v dokumentaciach oznacované ako
biokoridory, ale v krajine tato funkciu plnia vzhladom na stav sprievodnych porastov a stuperi
technickej upravy toku. Technické rieSenie dialnice pocita s vybudovanim mostnych objektov
ponad udolia a vodné toky, ktoré su v krajine prirodzenymi biokoridormi. Po¢as vystavby bude
funkcia biokoridoru doCasne naruSena vyrubom drevin, zasahom do koryta a intenzivnou
stavebnou cCinnostou. Po ukonéeni vystavby, po uskutoCneni rekultivacie a revitalizacie
Uzemia naruSeného vystavbou sa funkcia biokoridoru obnovi, nakolko mostné objekty
v krajine vytvaraju priepustnud bariéru a umoziuju migraénu priestupnost Uzemia. Pre
zachovanie funkcie terrestrickych biokoridorov v uzemi je potrebné vytvorit podmienky
realizaciou vysadby navadzacej zelene.

VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

Vplyvy na pofnhohospodarstvo

NajzavaznejSim vplyvom vystavby diafnice na polnohospodarsku vyrobu je najma
trvaly a do€asny zaber pofnohospodarskej pody objektami dialnice. Jedna sa o priamy trvaly
alebo docasny vplyv. Vystavbou dialnice dbéjde k nasledovnym zaberom polnohospodarskej
pody:

Variant DocCasny zaber PPF | Trvaly zdber PPF Spolu zaber PPF
Modry variant 4.6 26,4 31,0
Cerveny variant 8,3 28,4 36,7

Navrhovana €innost' si vyZiada okrem priameho zaberu pody aj rozdelenie suvislych
honov na mensie plochy, ktoré z pohladu dalSieho vyuZivania budu spdsobovat’ tazkosti
v efektivnosti ako aj v organizovani pofnohospodarskej vyroby. Tento vplyv bude trvaly.
Okrem uvedenych vplyvov bude polnohospodarska pdda poc€as vystavby ovplyvnena
zhutnenim a degradaciou, tieto U€inky maju vratny charakter a na plochach doc€asnych
zaberov je povinnostou dodavatela stavby vykonat technicku a biologicku rekultivaciu a pddu
vratit do pévodného stavu.

VSetky pofné cesty preruSsené vystavbou diafnice D1 v dotknutom Uzemi budu
prelozené a budu vytvorené podmienky pre pristup na stavbou rozdelené pofnohospodarske
pozemky. Trasy variantov dialnice prechadzaju cez byvaly areal polnohospodarskeho
druzstva na Vydumanci, ktory uz nesluzi svojmu pévodnému ucelu. Existujuce stavby budu
asanované.

Z polnohospodarskych pozemkov bude v ramci zemnych prac odobratd ornica na
zaklade bilancie skryvky humusového horizontu v hrabke cca 0,2 — 0,3 m. V sulade so
zakonom ¢€.220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej pddy, je navrhovatel
povinny zabezpecit hospodarne a ucelné vyuzitie pbddy. Skladky humusu, odobratého
z polnohospodarskych ploch, budu vytvorené v priestoroch buducich krizovatiek alebo na
docCasne zabratych prilahlych plochach, nevyuzivanych na pofnohospodarsku vyrobu. Humus
zo skladky sa pouzije na spatné zahumusovanie svahov zemného telesa, na spatnu
rekultivaciu, ako aj na rdzne upravené plochy (napr. v krizovatkach, na odpocivadle). V ramci
stavby dialnice D1 sa uvaZuje so siedmimi Gloznymi plochami s celkovou plochou 18 300 m?

PoCas prevadzky dialnice je mozné ovplyvnenie kvalitativnych viastnosti
polnohospodarskych pod v blizkosti dialnice D1 Skodlivinami obsiahnutymi vo vyfukovych
plynoch automobilov a aeroséle z rozstreku znecistenych zrazkovych vod z povrchu vozovky.
Plodiny rastice v tomto pase pri dialnici je treba vyradit’ z produkcie na priamy konzum, resp.
krmoviny. Uginnym opatrenim je vysadba zelene na svahoch dialnice, ktora zachyti najvacsie
mnoZstvo znedistenia.

Vplyvy na lesné hospodarstvo
Trasa navrhovanej dialnice D1 v modrom variante vkm cca 2,300 — 4,960
a v ¢ervenom variante v Useku od km cca 99,350 — po km cca 102,700 prechadza Ciasto¢ne
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na povrchu a €iasto¢ne tunelom Uzemim na lesnych pozemkoch, ktoré su pokryté porastom
lesa. Jedn& sa o lesy osobitného urenia, zvacSa primestské lesy s vyznamnou zdravotnou
a rekreacnou funkciou. Organizatne spadaju pod lesny hospodarsky celok PreSov.
Z prevadzkovych suborov su zastupené buciny, dubové budiny, bu€iny s cennymi listnacémi
a iné (info: LGIS). Lesy na uzemi mesta PreSov maju okrem rekreacnej funkcie aj funkciu
hospodarsku, t.j. sluzia na produkciu drevnej hmoty. Priamym vplyvom na lesné hospodarstvo
je zaber lesnych pozemkov pod objekty dialnice spojeny s vyrubom lesnych porastov a strata
lesohospodarskej produkcie zo zabranej plochy.
Zaber lesnych pozemkov podla variantov v deleni na doCasny a trvaly zaber (ha):

Variant Docasny zaber LP Trvaly zaber LP Spolu zaber LP
Modry variant 1,0 1,7 2,7
Cerveny variant 1,79 11,63 13,43

Uvedené vymery zaberov lesnych pozemkov v modrom variante vykazuju radovo
mensSie plochy, ¢o je spésobené jednak realne mensim zaberom lesov v trase, ale aj mensou
podrobnostou spracovania na urovni technickej studie.

K dalSim vplyvom vystavby dialnice na lesné porasty patri rozdelenie suvislych
lesnych komplexov na mensSie Casti, ich izolacia, oslabenie stability lesnych porastov.
Pravdepodobné je postupné negativne ovplyviiovanie porastov spolupésobenim Skodlivych
Cinitefov na Casti porastov v dotyku s trasou diafnice (najma pdsobenie emisii, vetra, snehu,
biologickych Skodcov a pod.).

Modry variant
Km 2,300 — 2,550

Trasa prechadza v dotyku so zastavanym uzemim okrajovou ¢astou
lesného komplexu primestskych rekreacnych lesov Malkovska hérka,
vystavba zapadného portalu tunela PreSov -vyrub drevin, naruSenie
porastovej steny, zniZzenie stability.

Trasa prechadza cez zachovaly lesny porast, ktory je sucastou
komplexu primestskych rekreacnych lesov Malkovska horka. Pri
vystavbe juzného portalu tunela PreSov sa oCakavaju priame aj
nepriame vplyvy obdobné ako v pripade zapadného portalu.

Km 4,840 — 4,910

Cerveny variant
Krizovatka PreSov | Vetvou krizovatky prechadza cez lesny komplex Sosienky, déjde
zapad k vyrubu drevin, k fragmentacii celku aizolacii oddelenej Casti,
oslabeniu stability a nachylnosti na postupné znehodnotenie vplyvom
emisii, vetra, invaznych rastlin a pod.

Km 99,378 — | Trasa dialnice pri zapadnom portali zasahuje do lesného komplexu
100,367 primestskych rekreaCnych lesov Malkovska horka, narusenie stability
porastu, otvorenie porastovych stien, nachylnost na prenikanie
invaznych rastlin a postupné znehodnotenie porastu vplyvom emisii,
vetra, Skodcov v dotyku s dialnicou.

Km 102,600 - | Trasa pri juznom portali tunela PreSov prechadza cez lesny porast,
102,678 kory je okrajovou Castou komplexu Malkovska horka, okrajovy zasanh,
naruSenie stability.

Vplyvy na priemysel

Z hladiska SirSich suvislosti mozno vplyv na priemyselnu vyrobu a sluzby hodnotit
pozitivne, nakolko navrhovana ¢innost umozni rychlejSie a komfortnejSie dopravné prepojenie
regionov. Je predpoklad, ze skvalithenim dopravy déjde k zatraktivneniu Uzemia a jeho
rozvoju. Tomu zodpovedad aj navrh rozmiestnenia budicich priemyselnych lokalit, ktoré
vyplyva z izemnych planov jednotlivych dotknutych obci. Nové priemyselné lokality sa planuju
v juznej ¢asti PreSova, kde podla UPN mesta PreSov a obce Haniska maju vyrast nové
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priemyselné parky v lokalite byvalej Cisticky odpadovych vdéd PreSov, v Haniske v Casti
Lominové& a Zaturecka.

Vplyvy na sidla

Z hladiska vplyvu na Strukturu sidiel a architekturu je potrebné hodnotit' situovanie
diafnice v sidelnom priestore Za Kalvériou. Tento priestor predstavuje sidelnu Struktaru
charakteru vidieckeho osidlenia v dotyku s mestskym lesoparkom. Platny GUzemny plan,
napriek zohladneniu polohy dialnice v tunelovom variante podfa dokumentacie DSP,
zachovéava obytno — rekrea¢nu funkciu uzemia. Nova bytova vystavba je navrhovana v lokalite
Vydumanec a v lokalite Terchovskej ulice.

Modry variant dialnice D1 priamo ovplyviiuje okrajové Casti Uzemia (razcestie
Terchovskej ulice, zadna Cast ulice Za Kalvariou), kde si vyZaduje demolacie rodinnych domov
a Ciasto¢ne znehodnocuje uzemie s rekreacno — obytnou funkciou. Z tohto pohladu nie je
trasa modrého variantu umiestnena optimalne a preto, na zaklade poziadavky Mesta PreSov,
bola trasa dialnice odklonena v tejto Casti zapadnejSie do trasy ¢erveného variantu.

Dialnica predstavuje v uzemi vyznamny limitujuci prvok dalSieho uzemného rozvoja
mesta a obci, a preto je v Uzemnoplanovacej dokumentacii jej poloha zohladnena v navrhu
priestorového usporiadania a funk&ného vyuzitia Uzemia. Stavba musi byt v sllade so
stavebnym zdkonom (847 ods. a) navrhnuta tak, aby sa vylucili negativne ucinky stavby na
okolie z hfadiska ochrany zdravia a Zivotného prostredia, pripadne aby sa obmedzili na
pripustnd mieru. V juznej Casti mesta PreSov Uzemny plan pocita s postupnou premenou
polnohospodarskych pléch na plochy uréené na dopravu, priemysel, vyrobu a sklady.

Aj v obci Haniska priniesli ostatné Zmeny a doplnky izemného planu obce Haniska
z roku 2016 zmenu vo vyuzivani Uzemia v bezprostrednej blizkosti dialnice D1, ked zapadne
od dialnice boli plochy pévodne planované ako plochy vyroby, naplanované na plochy
roz$irenia individualnej bytovej vystavby. V tomto pripade v8ak ZaD UPN obce pogitaju aj
s vystavbou protihlukovej steny na vychodnom okraiji tejto buducej obytnej Casti.

Okrem uvedenych vplyvov, vyplyvajucich z platnych Uzemnych planov, bude mat
uvedenie useku diafnice D1 PreSov zapad — PreSov juh do prevadzky pozitivny vplyv na
znizenie sucasnych nepriaznivych ucinkov intenzivnej dopravy (husty pohyb automobilov,
hluk a emisie latok znedistujucich ovzdusie, zvySena prasnost, stres a nepohoda) v obytnej
Casti mesta PreSov na ul. Obrancov mieru, ul. 17. novembra, Prazskej a Skultétyho ul.
Ocakava sa (v sucinnosti s Nabreznou komunikaciou) zvySenie kapacity komunikacného
systému a vyrazné odlahcenie od tranzitnej dopravy.

Vplyvy na dopravu

Hlavnym dévodom realizacie diafnice D1 PreSov zapad — PreSov juh je zlepSenie
nadregionalnych dopravnych vztahov. Mesto PreSov, ako hospodarsko — spravne a kultarne
centrum okresu a kraja, je po dopravnej stranke charakteristické ako dopravny uzol délezitych
cestnych tahov. V severo-juznom smere je cesta 1/68 suCastou medzinarodného cestného
tahu E371 (Statna hranica Pol'sko/Slovenska republika - VySny Komarnik — okres Svidnik —
krizovatka s 1/18, 1/20 PreSov) avo vychodo-zdpadnom smere je cesta 1/18 sucastou
medzinarodného cestného tahu E50. Severo — juzny tah cesty 1/68 prechadza cez okresy
Stara Lubovna, Sabinov, PreSov a KoSice pri€om priamo prechadza dvoma metropolami
vychodného Slovenska KoSicami a PreSovom. Tento fakt mimoriadne zvySuje atraktivitu tohto
tahu a zaroven zdérazfiuje dblezitost napojenia jednotlivych centier regiénov na siet' dialnic
a rychlostnych ciest.

Pocas vystavby
Vystavba takého stavebne naro¢ného diela, akym je dialnica, predstavuje zvySené
naroky na organizaciu dopravy v celom meste PreSov.
Rozhodujucu Cast' stavby dialnice D1 a suvisiacich stavebnych objektov je mozné
vybudovat’ bez obmedzenia verejnej premavky, nakolko trasa dialnice D1 je situovana v novej
polohe na okraji zastavaného Uzemia. DoCasné obmedzenia dopravy polas vystavby sa

66



predpokladaju:

- nadiafnici D1 PreSov — Budimir, v mieste napojenia na jestvujucu dialnicu a v mieste
vystavby vetiev krizovatky PreSov juh,

- na ceste I/18 v mieste vystavby pilierov spodnej stavby mostnych objektov krizovatky
PreSov zapad,

- na ceste 1/68 (1/20) v mieste vystavby pilierov spodnej stavby mostnych objektov
dialnice a vystavby okruznej krizovatky na ceste 1/68 (1/20),

- na ceste 1lI/546 v mieste vystavby okruznej krizovatky a vetiev mimourovriovej
krizovatky PreSov zapad,

- na miestnych komunikacidch v mieste napojenia pristupovych ciest a mostnych
objektov na dialnici,

- na ceste 11/068 010 (I11/3445) v mieste napojenia arealu SSUD Presov.

PreloZky suvisiacich pozemnych komunikacii

V krizovatke PreSov zapad je navrhovana Uprava cesty 11/546 s okruznou krizovatkou
z ktorej su napojené vetvy mimouroviiovej krizovatky PreSov zapad a pristupova cesta
subezna s dialnicou D1. Na ceste 1/68 je navrhovana okruzna krizovatka v mieste vjazdu
a priemyselného arealu ZVL z ktorej je napojena aj pristupova cesta k vychodnému portalu
tunela PreSov. V ramci prestavby SSUD Pre$ov je navrhovana uprava cesty 111/068 010
(111/3445).

V slvislosti s vystavbou dialnice D1 je potrebné prelozit aj jestvujuce polné a
pristupové cesty tak, aby bol zabezpeleny pristup na vSetky pozemky rozdelené
stavbou. Pristupové cesty budu napojené na jestvujuci komunikaény systém. Pristupové
cesty su navrhnuté ako dvojpruhové alebo jednopruhové.

Pocas realizacie uprav tychto ciest a po¢as vystavby pristupovych ciest s hapojenim
na cesty 1/18, 1/68 (1/20), 11/546 a cesty lll. triedy 068 010 (3445) je potrebné zabezpedit
bezpeCnu premavku na tychto komunikaciach. Premavka bude prebiehat za CiastoCného
obmedzenia do€asnym dopravnym znaCenim so zabezpecenim prejazdnosti min. jedného
jazdného pruhu Sirky min. 3,0 m alebo premavkou po doCasnej obchadzkovej trase.

Upravy jestvujicich komunikacii

V ramci vystavby dialnice D1 v Uuseku PreSov zapad — PreSov juh a najma vystavby
tunela PreSov budu €iasto€ne vyuzivané komunikacie komunikaéného systému mesta PreSov.
Pre pristup k zapadnému portalu tunela bude CiastoCne vyuzivana jestvujuca ulica Za
Kalvariou, ktora je dvojpruhova s obojsmernou premavkou. Jestvujica komunikacia ma
Ciastocne poskodeny povrch vozovky vystavbou podzemnych inzinierskych sieti a lokalne
nizSou unosnostou podloZia. Pred zahajenim vystavby a dopravy na tejto komunikacii budu
vyspravené vytlky na cca. 50 % plochy vozovky a bude spevneny povrch na ¢asti komunikacie
(cca. 50 %) tak, aby cesta mala suvislu obrusnu vrstvu vozovky hrubky 50 mm. Po ukon&eni
vystavby sa uvedie vozovka do pévodného stavu frézovanim povrchu na hrabku 40 mm a
poloZenim novej obrusnej vrstvy vozovky hrubky 50 mm so spojovacim asfaltovym postrekom.

Pocas prevadzky
Uvedenie dialnice D1 v useku PreSov zépad — PreSov juh sa priaznivo prejavi na
znizeni dopravného zatazenia na jestvujucej cestnej sieti odklonenim tranzitnej dopravy mimo
mesta PreSov. KedZze mesto PreSov je vSak aj vyznamnym cieflom dopravy a samotna
vnutromestska doprava ma podla predpokladaného modelu znaény narast dopravy, oakava
sa, ze kapacity niektorych usekov dotknutych miestnych komunikacii budu aj po dostavbe
dialnicného useku D1 PreSov zapad — Predov juh prekrocené.
Z kapacitného posudenia usekov komunikacii vyplyva, Ze:
- sCitacie useky 00161 (I/18 Obrancov mieru — Sabinovska), 00371 (I/18 Sabinovska —
Saféarikova), 00951 (1/68 Dubrava — Levogska ul.), 00153 (1/68 Vychodna ul.) a 03531
(I11/3445 ZVL — krizovatka Zaborské) kapacitne nevyhovuju pocas celého posudzovaného
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obdobia, najhorsie je z hfadiska rezervy kapacity hodnoteny usek 1/18 ul.Sabinovska —
ul.Safarikova,

- scitacie useky 00163 (1/18 Vydumanec — Sidlisko II), 00162 ( 1/18 Sidlisko Il — Obrancov
mieru), 00155 (/68 Safarikova ul.), 00154 (1/68 Hollého ul.), 00173 (1/68 Kosicka ul.),
00151 (Obrancov mieru) a Nabrezna komunikacia vyhovuju kapacitne na celé navrhové
obdobie, najvacsia rezerva kapacity sa predpoklada na usekoch Nabreznej komunikacie
a ul. Obrancov mieru.

- Aj séitaci usek 00372 (1/18 Safarikova — Letisko) vyhovuje kapacitne len do roku 2020,
po tomto roku nastane prekrocenie kapacity.

Cyklisticka doprava
V PreSove je vytvorena siet cyklistickych ciest, ktoré spajaju :
- centrum mesta so sidliskami,
- sidliska navzgjom cez centrum mesta,
- centrum mesta so sidliskami a s primestskymi rekreaCnymi oblastami,
- vnutromestské cyklistické trasy a cyklistické trasy a cyklomagistraly v okoli mesta do
vzgjomne prepojeného dopravného systému.

Trasy navrhovanych variantov dialnice D1 pretinaju cyklistick( trasu 5872 ,Sarigsky
cyklookruh® PreSov (razcestie cyklotras) — Haniska — Malkovské horka — Radatice (rédzcestie
cyklotrds) — Kvasna voda — OrtaSe (razcestie cyklotras) — PreSov (razcestie cyklotras).
Cyklotrasa nebude vystavbou dialnice naruSena, cyklotrasa povedie popod projektované
mostné objekty a to tak v Casti Malkovskej horky ako aj v €asti vyustenia dialnice D1 z juzného
portalu tunela, kde cyklotrasa povedie popod dialnicu vedenu na mostnom objekte ponad
rieku Torysu, cestu a zelezni¢nu trat. Na zaklade poziadavky mesta PreSov pre zabezpecenie
pristupnosti cykloturistickej trasy z oblasti Za Kalvariou do oblasti Malkovskej horky s krizenim
trasy dialnice v mieste mostného objektu 204-00 pocas celej doby vystavby, je potrebné aby
zhotovitel uvazoval s preznacenim turistickej trasy do oblasti mostného objektu 203-00 v udoli
Malkovského potoka pocas realizacie zemnych prac a vystavby mostného objektu 204-00.

Vplyvy narekreaciu a cestovny ruch

Vybudovanie navrhovaného useku dialnice bude mat pozitivny vplyv na rozvoj sluzieb
a cestovného ruchu v regione. Zlepsi sa dostupnost turistickych a rekreanych lokalit PreSova
a PreSovského okresu. LepSia dostupnost umozni zvySenu navstevnost rekreacnych lokalit
a zaujem podmieni rozvoj rekreacnych stredisk — ubytovacich kapacit, centier. ZlepSia sa
podmienky pre drobné podnikatel'ské aktivity napr. v oblasti stravovania €i ubytovania.

NajrozSirenejSou rekreacnou aktivitou v Uuzemi je zahradkarCenie. V Uzemi sa
nachadza niekolko velkych zahradkarskych osad, ktoré su intenzivne navstevované najma
poCas vikendov. Dotknutymi zahradkarskymi osadami su Vydumanec, Za kalvariou a Pod
Wilecovou hérkou. Vplyvy su vyznamné najma pocas vystavby (zaber Uzemia, demolacia
zahradnych chatiek), ale aj poCas prevadzky dialnice (znehodnotenie rekreacnej funkcie
okolitého uzemia, zanesenie zdroja znecCistenia ovzdusSia a hluku do predtym nenaruSeného
prostredia). Z hfadiska zasahu do uUzemia, ktoré je v sucasnosti povaZzované za region
s vysokou kvalitou Zivotného prostredia s prevahou prirodnych prvkov v zapadnej Casti mesta,
kons&tatujeme v oboch variantnych rieSeniach negativne ovplyvnenie rekreaCného uzemia.
Vplyvy s vyrazné najma v oblasti Za Kalvériou, kde v modrom variante dochadza k zdsahu
do zahradkéarskej osady a v ¢ervenom variante, posunutom oproti modrému zapadnejSie,
dochédza k zasahu do rekreaného Uzemia lesoparku.
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Modry variant

Km 0,000 — 0,400 | Vystavba krizovatky PreSov zapad a velkého mostného objektu —
priame ovplyvnenie zahradkarskej osady Vydumanec.

Km 1,500 — 1,900 | Vystavba trasy dialnice v zareze - rozsiahly zéber ploch
v zahradkarskej osade Za Kalvariou, demolacia chatiek, negativny
vplyv hluku a exhalaty z dopravy po&as prevadzky.

Km 4,825 — 5,000 | Vystavba tunela, tunelového portalu a mostného objektu nad Torysou
— nepriame vplyvy na okrajovu &ast zahradkarskej osady Pod
Wilecovou hérkou, okrajovy zasah do lesoparku.

Cerveny variant

Km 98,000 - | Vystavba krizovatky PreSov zapad — okruzna krizovatka Margecany —

98,400 priame ovplyvnenie zahradkarskej osady Vydumanec, demolacia
objektov.

Km 99,370 — | Trasa dialnice zasahuje do rekreaCného uzemia lesoparku.

100,380

Km 102,580 - | Vystavba tunela, tunelového portalu a mostného objektu nad Torysou

102,650 — nepriame vplyvy na okrajovu Cast zahradkarskej osady Pod

Wilecovou hérkou, okrajovy zasah do lesoparku.

V obidvoch variantnych rieSeniach dochadza k demolacii zahradnych chatiek.
V modrom variante bolo na urovni technickej Stidie uvazované s demolaciou 48 zahradnych
chatiek. V ¢ervenom variante je pocitané s demolaciou 41 zahradnych chatiek a 13 objektov
sklenikov v rdmci zahradkéarskych osad.

K rekreatnému vyZitiu v ostathom obdobi velmi vyraznou mierou prispieva aj
cykloturistika, ktord sa stdva Coraz popularnejSou. V oblasti PreSova je rozvinuta siet
cyklochodnikov, z nich niektoré sa dostavaju do konfliktu so stavbou dialnice, ktora ich svojou
trasou krizuje. Pocas vystavby dialnice bude CiastoCne obmedzené vyuzivanie
cyklochodnikov z dévodu obmedzeného pohybu v lokalite staveniska, na zaklade poziadavky
mesta PreSov bude zabezpecena pristupnost oblasti Malkovskej horky z lokality Za Kalvariou
v mieste mostného objektu pocas celej doby vystavby. Po skon€eni vystavby mostné objekty
na trase dialnice umoZznuju vyuzivanie cyklotras.

VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY, VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE
A PALEONTOLOGICKE NALEZISKA, VPLYVY NA VYZNAMNE GEOLOGICKE
LOKALITY

Na zaklade su¢asnych poznatkov nie je predpoklad dopadu vystavby alebo prevadzky
navrhovaného vedenia na kultirne a historické pamiatky, paleontologické naleziska
a vyznamné geologické lokality.

Podla dokumentacie Archeologicky prieskum (AZ plus, s.r.o. Humenné, 2013) mozno
na zaklade doterajSich zisteni v priestore s planovanou trasou stavby dialnice D1 PreSov
zapad — PreSov juh predpokladat’ vyskyt archeologickych lokalit na viacerych miestach a to
tak v nizinnych, ako aj vo vySinnych polohach. Zistenie pravekého, resp. stredovekého
osidlenia sa predpoklada v priestore obidvoch mimouroviiovych krizovatiek (zapad, juh). V
priestore krizovatky zapad sa nevyluCuje zasah osidlenia z uz evidovanych archeologickych
poldh, situovanych v blizkosti trasy (napr. Sidlisko Il a lll, Kralova hora ? obr.€.17), juznejSie
z polohy Za Kalvariou. Pocet archeologickych lokalit, ktoré lezia priamo v telese stavby
nemusi byt konecny. Mnohé polohy su napr. polnohospodarsky nevyuzivané a tym pre
archeoldgov nezndme. Prvotny prieskum a excerpacia pramefiov ukazali, Zze Cast sidlisk moze
lezat' pod soliflukénymi naplaveninami a tym sa archeologické nalezy nemusia dostat’ na
povrch ornice ani po€as hlbokej orby Osobitny zretel je potrebné brat najma na velké
zastupenie sidlisk z najstarSich dob — zo starSej doby kamennej (paleolit). Terénny vyskum
tychto lokalit je osobitne naro€ny na odborné i finanéné zabezpedenie. Pri odhumusovavani
celej trasy stavby je preto potrebna pritomnost archeoléga.
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V trase oboch navrhovanych variantov diafnice D1 sa nachadzaju evidované

néleziska:

1. PreSov - neolitické sidlisko v polohe Sosienky juhovychodne od obce M. Saris

2. PreSov - sidlisko z mladSej doby kamennej v lokalite drevospracujuceho zavodu a
okoli

3. PresSov - sidlisko (neolit, doba bronzova, doba Zelezna, doba rimska, v€as. stredovek)
v polohe Pod Kalvariou

4. Haniska — sidlisko z doby bronzovej a stredoveku v polohe Krajny vrch, na Gpéti vrchu
Podlabanec

5. Sidlisko Il, Sidlisko Ill, Kralova hora

Modry variant

Lokalita krizovatky | Trasa dialnice zasahuje do evidovanej archeologickej lokality 1.
PreSov zapad Sosienky

Km 1,500 — 2,000 | Pravdepodobny zasah do lokality 3 v polohe Pod Kalvariou

Km 4,845 —-5,970 | Trasa zasahuje do lokality 2 vjuznej Casti PreSova v okoli

drevospracujuceho zavodu

Cerveny variant

Lokalita krizovatky | Trasa dialnice zasahuje do evidovanej archeologickej lokality 1.

PreSov zapad Sosienky
Km 102,635 - | Trasa zasahuje do lokality 2 vjuznej casti PreSova v okoli
103,785 drevospracujlceho zavodu

Charakter doteraz evidovanych archeologickych nalezisk nebrani vystavbe dialnice,

av8ak ich preskumanie je bezpodmieneCne nutné. V harmonograme stavby je nevyhnutné
vyClenit dostatoCny Casovy priestor na realizaciu archeologickych vyskumov na jednotlivych
lokalitach — evidovanych i novozistenych.

KUMULATIVNE VPLYVY DIALNICE D1 V USEKU PRESOV ZAPAD - PRESOV JUH

Kumulativne vplyvy poéas vystavby

Vystavba diafnice D1 bude predstavovat pre obyvatelstvo dotknutého uzemia velmi

naro¢né obdobie, poc€as ktorého bude musiet znasat mimoriadnu kumulativnu zataz spojenu
so stavebnou ¢innostou a z toho plyndcich negativnych sprievodnych javov ako:

asandcia obytnych domov (modry variant 11 domov, ¢erveny variant 1 dom),

trvaly zaber v zahradkarskej osade vo Vydumanci, naruSenie rekreacnej funkcie,
hlukova zataz zo stavebnej €innosti,

znedistenie ovzdusSia vyfukovymi plynmi stavebnych mechanizmov,

zvysena prasnost,

zahustena premavka na komunikaciach a dopravné obmedzenia,

znedistenie komunikacii blatom a stavebnym materialom,

nepriaznivé estetické UCinky stavebnej Cinnosti spdsobené odstranenim vegetacného
krytu, zasahmi do terénu (budovanie nasypov a zarezov) a deponiami vytazeného
materialu,

naruSenie pohody Zivota v zastavanych lokalitach a vznik stresovych situacii,
vznikajucich v suvislosti s kazdodennym pohybom mechanizmoyv,

potencialne nebezpecfenstvo urazu ¢i dopravnych kolizii.

Tieto negativne uginky stavby budl pdsobit po¢as obdobia vystavby, dizka ktorej sa

predpoklada na 48 mesiacov.

Najvacsiu zataz obyvatelstva sp6sobia zemné prace a najma vystavba tunela PreSov.

Vplyvy budu zavisiet predovsetkym od situovania hlavnych prepravnych tras pocas vystavby.

Pre pristup na stavenisko bude potrebné v prvom rade zrealizovat’ stavebné prace na

objektoch pristupovych ciest, mostov a zariadeni staveniska. Podla Projektu organizacie
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vystavby sa vybuduju samostatné pristupové cesty k zapadnému aj k vychodnému portalu
tunela, ktoré sa budu vyuzivat pocas vystavby na odvoz rubaniny a dovoz materialov a poc¢as
prevadzky ako pristupovd komunikacia k portdlom. Zo situovania pristupovych ciest
a z predpokladaného postupu vystavby je zrejmé, ze pocas vystavby budu najviac zatazené
nasledujuce €asti uzemia:
- zdbévodu vystavby krizovatky PreSov zapad — oblast Vydumanca (zahradkarska
osada),
-z dbvodu vystavby portalu a tunela na zapadnej strane oblast Vydumanca — Zajacia
ulica, zaver Terchovskej ulice, ulica Za Kalvariou,
-z dbévodu vystavby portalu a tunela na vychodnej strane oblast' ulice Pod Wilecovou
hérkou,
-z dbévodu vystavby krizovatky PreSov juh a dialnice v useku od km 103,0 az po koniec

Useku najma zéstavba rodinnych domov vo vychodnej €asti obce Haniska,

-z dbvodu prevozu velkych objemov materialu zastavba v blizkosti tras prevozu ato
najma v okoli ulic Levo&skej, Obrancov mieru, Nabreznej komunikacie, Petrovianskej

(cesta 1/80), KoSickej (cesta 1/20), ale aj Duklianska ulica a Bardejovska ulica (cesta

1/18) v smere na Michalovce, cesta 11/546 a cesta 111/068 010.

Pre pristup k zapadnému portalu tunela bude Ciasto¢ne vyuzivana jestvujuca ulica Za
Kalvériou, ktor4 je dvojpruhovd s obojsmernou premavkou. Jestvujuca komunikacia ma
Ciastocne poskodeny povrch vozovky vystavbou podzemnych inzinierskych sieti a lokalne
nizsou unosnostou podlozia. Pred zahajenim vystavby a dopravy na tejto komunikacii budu
vyspravené vytlky na cca. 50% plochy vozovky a bude spevneny povrch na asti komunikacie
(cca. 50 %), tak aby cesta mala suvisli obrusnua vrstvu vozovky hrubky 50 mm.

Po vystavbe sa pocita s Upravou stavbou poskodenych pristupovych komunikacii.

Podla informacii, ktoré poskytla NDS, a.s. sa predpoklada velmi intenzivna vystavba
najma v trase budovanej dialnice ajej objektov. Zhotovitel bude pracovat v letnych
mesiacoch od pondelka do nedele od 6:00 hod. do 18:00 hod., v lethych mesiacoch a
v zimnych, jarnych a jesennych mesiacoch sa bude pracovat pokial bude denné svetlo. Praca
v tuneli bude v nepretrzitej prevadzke (na 3 smeny), priCom sa predpoklada, Ze rubanina
z tunela vytazena z jeho zapadnej strany sa spracuje a zabuduje do nasypov na useku od
krizovatky PreSov zapad po tunel a ribanina z tunela, ktor4 sa ziska zo strany vychodného
portalu sa spracuje a zabuduje do nasypov v Useku stavby od portalu po koniec Useku stavby
dialnice D1.

Negativny ucinok stavebnej Cinnosti po€as vystavby mozno o€akavat na juznej strane
tunela, kde bude situovana medzi ulicou Pod Wilecovou hoérkou a riekou Torysa doCasna
skladka na ploche 6 500 m2. V pripade, Ze na ploche docasnej depdnie bude umiestnena
drtiaca alebo triediaca linka, bude mat tato vyznamne negativny vplyv na imisnu ale aj
hlukovu zataz obyvatelstva. NDS a.s. preverila moznosti presunu skladky do vzdialenejsej
polohy od obytnej zastavby (areal byvalej COV), ale pre nesuhlas majitela pozemku toto
rieSenie nie je mozné.

Kumulativne vplyvy dialnice a ostatnych aktivit v Gzemi po¢as prevadzky
Okrem vystavby dialnice su v dotknutom Uzemi uvazované nasledovné aktivity:

- planované aktivity v tzemi: Uprava rieky Torysa v obci Haniska (Serpané z UPN obce
Haniska, ZaD ¢&.3, 2016), Priemyselny park Lominova, Priemyselny park Haniska —
Zaturecka, Priemyselny areal byvalej COV PreSov, Aredl hasi¢ského a zachranného
zboru v PreSove

- povolené aktivity v izemi: Rychlostna cesta R4 severny obchvat |.etapa

- aktivity v izemi, ktoré su vo vystavbe: Bytovéa vystavba v okoli Malkovskej ulice, Cesta
1/68 Presov, ZVL — Skultétyho ulica, Dobudovanie |.etapy D1 krizovatka Pre$ov zapad

- realizované aktivity v izemi , D1 Svinia — PreSov zapad, D1 PreSov juh — Li¢artovce,
Zelezniéna trat Kosice - Plaved

Kumulativne vplyvy na krajinu, Strukturu krajiny a funkéné vyuZitie
Kumulativne vplyvy vystavby dialnice D1, ako aj ostatnych stavebnych aktivit v Uzemi
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budd mat vplyv na krajinu, Struktdru krajiny a jej funkéné vyuzitie. Déjde k znizeniu podielu
prirodnych prvkov Struktury krajiny a k zvySeniu podielu technickych prvkov. Znizi sa podiel
polnohospodarskej a lesnej pédy a tym aj vyuzitelnost pléch na pofnohospodarsku a lesnu
vyrobu, dbjde k rozdeleniu pozemkov a k strate pévodnych prirodnych hodnét. ZvySi sa podiel
spevnenych pléch, ktory sa sekundarne prejavi v zmene mikroklimatickych podmienok
v uzemi (zrychleny odtok zrazkovych véd, zrychleny vypar, prehrievanie uzemia a pod.).

Na zmiernenie tychto vplyvov budul v ramci vystavby liniovych stavieb realizované
vegetacné Upravy a zatravnenie nasypovych a zarezovych svahov v rozsahu trvalych zaberov
stavby. Do¢asné zabery pofnohospodarskej pddy budu po skon&eni vystavby zrekultivované
a doCasné zabery lesnych pozemkov budu opatovne zalesnené. V3etky ostatné stavebné
aktivity v uzemi budd musiet v zmysle platnej legislativy nahradit odstranenu vegetaciu
formou nahradnej vysadby, sadovnickych Uprav a zatravnenia.

Kumulativne vplyvy znecistenia ovzdusSia

Emisie latok znecistujucich ovzduSie v okrese PreSov vykazuju neustale narast.
Hlavny podiel na znelisteni ovzduSia maju lokalne priemyselné prevadzky, vykurovanie
a doprava. Mesto PreSov sa podla predbeznych udajov Slovenského hydrometeorologického
ustavu (SHMU) radi do skupiny miest s najvy$$im poétom smogovych dni (v roku 2014
nameranych az 46 smogovych dni), pri€om norma povoluje max. 35 smogovych dni ro¢ne.

Podla vysledkov autondmnej monitorovacej stanici (AMS) v PreSove (typ stanice:
mestska dopravna), na ktorej je kontinualne monitorovany stav znelistenia latkami:
PMz1o,PM_5, oxidy dusika — NO, NO2 NOy, oxid uholnaty — CO a benzén, bola prekro¢ena
priemerna roéna koncentracia NO, 42 uyg.m~3 (limitna hodnota 40ug.m=3). Ostatné
znecistujuce latky neprekrodili limitné hodnoty.

V sucasnosti je kumulacia znecistujucich latok sustredena v intravilane mesta PreSov.
Cez centralnu Cast vedu hlavné dopravné koridory, su tu situované objekty vykurovania
a niektoré priemyselné prevadzky. Obyvatelstvo je vystavené zvySenej imisnej zatazi €o sa
prejavuje v znizeni kvality Zivotného prostredia a v ohrozeni zdravia.

Vystavbou aj prevadzkou dopravnych stavieb v dotknutom tzemi: dialnice D1 PreSov,
rychlostnej cesty R4 severny obchvat |. etapa, cesty 1/68 Pre$ov, ZVL — Skultétyho ulica,
dobudovanie |. etapy D1 krizovatka PreSov zapad, ako aj vplyvy jestvujucich usekov dialnice
D1Svinia — PreSov zapad a D1 PreSov juh — Li¢artovce spolu so sietou mestskych
komunikacii v dotknutom Gzemi, déjde ku kumulativnemu vplyvu na znecistenie ovzduSia
v meste PreSov. Zaroven vSak dbjde k ploSnému rozlozeniu emisného zatazenia z centralnej,
najviac zastavenej oblasti na okrajové Casti mesta. Déjde k vylu€eniu tranzitnej dopravy,
vytvoria sa podmienky pre plynuld dopravu bez kongescii v centre PreSova a je tu perspektiva
pouzivania ekologickych vozidiel. Tieto skutoCnosti davaju realny predpoklad na zlepSenie
kvality ovzdu$ia v PreSove. Len samotna dialnica D1 skrati ¢as osobnych vozidiel o 20 %
Casu jazdy po pbvodnej ceste pre osobné motorové vozidl4d a o cca 27 % pre nakladné
motorové vozidla, €o sa prejavi v Uspore spotreby pohonnych hmot a sekundarne
VO vyraznom znizeni produkcie exhalatov na diafnici oproti su¢asnému stavu.

V etape prevadzky vysledky emisnych $tudii vSetkych dopravnych stavieb
nepreukazali prekraCovanie povolenych limitov a prevadzky ostatnych planovanych
stacionarnych zdrojov znegistenia ovzdus$ia budu spifiat’ vietky zakonom stanovené limity pre
produkciu emisii.

Vysadbou zelene pozdiZ dopravnych stavieb a vo vnutrokrizovatkovych priestoroch,

ako aj zatrdvnené plochy na nésypovych a zarezovych svahoch vyznamne prispeju
k znizeniu prasnosti v Uzemi a k zachytavaniu imisii z dopravy.
Kumulativne vplyvy planovanych cinnosti prispeju k zlepSeniu sucasného stavu znecistenia
ovzduSia a k zlepSeniu zivotného prostredia a zdravia obyvatelstva v centralnej Casti mesta
PreSov, v ktorej si umiestnené okrem obytnej zény aj Skolské, zdravotnicke, administrativne,
Sportové, kulturne a obchodné zariadenia.

Kumulativne vplyvy hlukovej zataze
Hluk z dopravy v meste PreSov patri medzi najzavaznejSie environmentalne problémy
mesta. Vroku 2011 podla Regionalneho uradu verejného zdravotnictva v PreSove boli
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hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi v niektorych Usekoch prekraované v dennom Case az
o 14,5 decibelov (dB), vo ve€ernych hodinach o 11,7 dB a v no¢nych od 2,7 — 17,6 dB.
V Gzemi v ktorom su prekraCované povolené limity hluku nie su vybudované ziadne
protihlukové opatrenia. Obyvatelstvo trvalo Zzijuce v tychto lokalitach, ako aj Skolské,
zdravotnicke a Sportovo rekreacné objekty su vystavené Skodlivymi u€inkami hluku prakticky
bez Casového obmedzenia. Tento nepriaznivy stav ma negativny vplyv na vSetky Casti
populacie bez ohladu na vek, pohlavie, ¢i zdravotny stav. Akceleracie vozidiel na krizovatkach
hlavne nakladnej a kamidnovej, ako aj tranzit cez mesto PreSov su hlavnymi zdrojmi sucasnej
hlukovej zataze.

V ramci stavby useku diafnice D1 PreSov zapad — PreSov juh sa prejavi kumulativny
vplyv dialnice, vetiev krizovatky PreSov zapad, cesty 1/18 a cesty 11/546 v lokalite Vydumanec,
kde vo vonkajSom prostredi dochadza k prekraCovaniu povolenych limitov hluku napriek
navrhovanym opatreniam. Na zaklade poZiadavky objednavatela boli preverené dalSie
moznosti primarnych opatreni proti nadlimitnému hluku v lokalite Vydumanec tak, aby vo
vyhladovom roku 2031 bolo dotknuté uUzemie v maximalnej moznej miere chranené
protihlukovymi stenami. UvaZzované bolo aj maximalistické rieSenie (t.j. maximalny rozsah
PHS, aj na malo dopravne zatazenych komunikaciach so zamerom riesit kumulativne
posobenie vSetkych Casti krizovatky PreSov zapad bez ohladu na efektivitu opatrenia).
Vzhladom na mnoZstvo dopravnych zdrojov hluku (dialnica D1, krizovatkové vetvy, cesta 1/18,
cesta 11/546) je celkové synergické poOsobenie v bode prijmu tak velké, Ze aj napriek
opatreniam na najviac dopravne zatazenych komunikaciach je celkovy mozny pokles hladin
hluku obmedzeny.

Ani za predpokladu zna¢ného navy$enia rozsahu protihlukovych stien o cca 2463 m
a zvysenim objektov protihlukovych stien z3 m na 5 m (306-00 a 314-00) na dizke 1153 m
nie je mozné v blizkosti rieSenej krizovatky dosiahnut poZadovanu limitnu hodnotu 45 dB
v no¢nej dobe pre celé uzemie kategorie .

Kumulativne vplyvy hlukovej zataze budu spojené predovSetkym s vystavbou
a prevadzkou dopravnych stavieb planovanych vtomto Uzemi. Dobudovanie dopravnych
stavieb sa prejavi Vv ploSnom rozloZzeni hlukovej zataze ato predovSetkym mimo husto
obyvané Uzemie. Sucastou tychto stavieb bude aj vystavba protihlukovych opatreni, ktoré
eliminujd nadlimitné hodnoty hluku. Odklonenim tranzitnej dopravy v intravilane mesta PreSov
dojde k znizeniu hlukovej zataze v centralnej Casti mesta PreSov. Po vybudovani planovanych
dopravnych stavieb s prisluSnymi opatreniami bude ich vplyv z pohladu hlukovej zataze
pozitivny (vid obrazok ¢.14 v kapitole C.III.1.1. Vplyv hluku z dopravy na obyvatelstvo).

Na hlavnych komunikaciach 1/18 a 1/68 prechadzajucich mestom PreSov vo vztahu
k najviac exponovanej obytnej zastavbe sa doporuCuje monitorovat hlukovu zataz
v su€asnom stave a pocas prevadzky diafnice D1 s cieflom vyhodnotenia hlukovej zataze
a pripadnych navrhov opatreni pre znizenie hlukovej zataze. Monitorovacie body sa navrhuje
umiestnit na nasledujucich lokalitach:

- cesta 1/18, bytovy dom LevoCska ulica ¢. 17 — 25
- cesta 1/18, Poliklinika PreSov, Levoéska ulica
- cesta I/68, rodinné domy na Safarikovej ulici

Kumulativne vplyvy na vody

Podla zaverov primarneho posudenia z hladiska uplathovania ¢&lanku 4.7 RSV
o predpokladanych / moznych vplyvoch jednotlivych stavieb dialnice D1 PreSov zapad —
PreSov juh na povrchové vody SKH0016 Torysa, SKH0017 Torysa a SKHO0046 Delna ako aj
dotknutych drobnych vodnych tokov (potok Vydumanec a Malkovsky potok), na fyzikalne
(hydromorfologické) charakteristiky uvedenych atvarov povrchovej vody, alebo na zmenu
hladiny Gtvaru podzemnej vody SK2004900F Puklinové podzemné vody Podtatranskej
skupiny a flySového pasma vyplyva, Ze oCakavané identifikované zmeny nezabrania
dosiahnutiu environmentalnych ciefov, a neddjde k vyznamnému zhorSeniu stavu dotknutych
Gtvarov povrchovych vod.

Kumulativny vplyv moznych zmien hydromorfologickych charakteristik dotknutych
vodnych tokov na Strukturu a zlozenie bentickej fauny a ichtyofauny vodnych utvarov nebude
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vyznamny do takej miery, aby spdsobil zhorSenie jeho ekologického stavu ako celku.

Ovplyvnenie reZimu podzemnych véd v utvare podzemnej vody SK2004900F ako
celku pri budovani predmetného useku diafnice sa nepredpoklada. K urcitému lokalnemu
ovplyvneniu rezimu hladiny podzemnej vody moze dojst’ pri budovani telesa dialnice, avsak
toto ovplyvnenie vo vztahu k ploSnému rozsahu dotknutého utvaru podzemnej vody
nepredstavuje vyznamnu zmenu.

Poclas vystavby ako aj poCas prevadzky dialnice mozno o€akavat kumulativne efekty
v suvislosti so znecistenim vody, ked v dotknutych vodnych tokoch bude dochadzat ku
kombinacii znecistenia z dialnice a komunalneho znecistenia predovSetkym vo vodnych
tokoch Torysa a Delfla. Pofas vystavby mozZno oclakavat odlidny typ znedistenia véd
(predovSetkym stavebna chémia, prevadzkové kvapaliny, nanosy a zakalenie vdd), nez
v obdobi prevadzky (hlavne posypova sol a prevadzkové kvapaliny automobilov). V pripade
oboch faz v8ak pdjde o znecistenie narazové (epizodické), zatial o v pripade komunélneho
znecistenia péjde o stale zneclistenie spésobené vypustanim precistenych odpadovych vod
z COV. Aj za predpokladu, Ze vacsina drenaznych vod (Si uz neznedistené priesakové
podzemné vody z oblasti tunela ¢i potencialne kontaminované povrchové splachy z telesa
dialnice) budu cez retenéné nadrze odvedené do toku Torysy. Toto znecistenie bude tvorit' len
zlomok celkového zatazenia toku Torysa pod PreSovom, v porovnani s objemom vypustanych
komunalnych odpadovych véd z COV Presov. Zaroven riediaca schopnost tokov Torysa a
Delfia je v porovnani s ostatnymi malymi vodnymi utvarmi velmi vysoka. V pripade odvedenia
Casti drenaznych vod do malych tokov méze byt ich zataZenie prechodne velmi vysoké.
Nepredpoklada sa vSak, ze bude dochadzat ku kumulativnemu efektu, pretoze tieto toky nie
su zatazené komunalnymi zdrojmi znecistenia.

Po realizacii navrhovanej ¢innosti a po vystavbe retencnej nadrze vratane odlu¢ovacov
ropnych latok mozno pocCas prevadzky ocakavat znelistenie vyplyvajuce z pouzivania
posypovych soli (hlavhe zvySeny obsah chloridov vo vode). Posypové soli v3ak budu
aplikované aj v intravilane mesta a cez COV vypustané do rieky Torysy. Posypové soli
(chloridy) st velmi mobilné a nie su v procese &istenia v COV eliminované. Vzhladom na
celkovu plochu dialniéného telesa vSak méze doCasné zatazZenie chloridmi v zimnom a jarnom
obdobi tvorit vyznamnu €ast' celkového zatazZenia toku Torysy tymto inertnym iontom.

Z pohladu znedistenia vod, vSetky ostatné planované aktivity predstavuju rieSenia,
ktoré budu vybavené modernymi technoldgiami, ktoré reSpektuju poziadavky udrzatelného
rozvoja ako su napr.: odlu€ovace ropnych latok, precistenie splaskovych vdd v CistiCkach
odpadovych vdd, nezavadna priemyselna vyroba, pouzitie kondenzacnej techniky, vyuzitie
odpadového tepla na ohrev TUV a pod. Upravou rieky Torysa v obci Haniska sa minimalizuju
rizika zvySenych zaplav a prispeju k bezpe€nosti obyvatelstva a k ochrane majetku.

Vyznamné kumulativne vplyvy na znedistenie podzemnych a povrchovych vod sa
realizaciou modernych technolégii nepredpokladaja.

Kumulativne vplyvy na integritu tzemi Natura 2000

Samotna dialnica D1 ako aj vSetky uvedené stavebné aktivity v dotknutom Gzemi,
priamo nezasahuju do uzemi Natura 2000. Vzhladom na charakter projektov a ich polohu sa
neocCakava kumulativny vplyv na uzemia siete Natura 2000.

Kumulativne vplyvy na lesné biotopy

V ramci kumulativnych vplyvov je potrebné pocitat aj s negativnymi vplyvmi velkych
epizodickych disturbancii, spojenych s vystavbou dialnice D1 a rychlostnej cesty R4 a Sirenim
invdznych a expanzivnych druhov v lesnych komplexoch Malkovské horka a Sosienky. Tieto
disturbancie v komplexoch lesnych biotopov vytvaraju podmienky pre Sirenie sucha, tepla a
cudzorodych organizmov.

Na zmiernenie tychto negativnych vplyvov je potrebné sledovat Sirenie invaznych a
expanzivnych druhov rastlin v lesnych komplexoch Malkovsk&d horka a Sosienky.
Odporucana frekvencia sledovania je aspon 2x vo vegetacnom obdobi (raz na jar a raz v ¢ase
neskorého letného aspektu, kedy je vacsSina zinvaznych druhov lahko identifikovatefna
v teréne). Po pripadnej detekcii invaznych druhov je nevyhnutné zabezpedit ich odstrarfiovanie
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v stlade s Prilohou &. 2 vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zakon &.
543/2002 o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov tak, aby sa zabréanilo ich
roz8irovaniu.

Zhrnutie

Na zaklade posudenia vplyvov p6sobiacich v tzemi dotknutom vystavbou diafnice D1 PreSov
zapad — PreSov juh je mozné konsStatovat, ze sa nepredpokladaju zZiadne vyznamné
kumulativne negativne vplyvy na Zivotné prostredie a obyvatelstvo. Realizovanim projektov
a zmierdujucich opatreni sa znizia existujuce negativhe vplyvy na Zivot obyvatelov
predovsetkym zijucim v centralnej Casti mesta PreSov.

D) POUZITE METODY HODNOTENIA A UPLNOST VSTUPNYCH INFORMACII

V procese posudzovania boli pouzité Standardné metédy hodnotenia vplyvov pre
liniové stavby (dialnice, rychlostné cesty), pricom boli vyuZité poznatky zo spracovanej
technickej a inej dokumentéacie.

Pri spracovani Spravy o hodnoteni sa vychadzalo z:

- variant modry - Technickej studie z r. 2001 (DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia
Presov),

- variant Cerveny - Dokumentacie pre stavebné povolenie (DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
02/2014).,

ako aj z prieskumov a $tudii realizovanych v ramci SR a spravy o hodnoteni, terénnych
pochédzok a prieskumnych prac. Informacie o stave Zivotného prostredia, zdrojoch
znecdistenia, demografickych Udajoch a pod. boli zistené z internetovych stranok a
Statistickych roceniek.

Za ucCelom zistenia suCasnej hlukovej zataZe ale najma kalibracie vypoctového
modelu boli vykonané orientatné kratkodobé merania hlukovej zataze na niekoflkych
stanovistiach. Pouzity bol zvukomer Nor140 s ochrannym krytom na mikrofén, umiestneny vo
vySke 1,5 m nad terénom. Orientacné merania ekvivalentnej hladiny hluku boli vykonané dna
4.1.2017 v dennom Case.

Za uc€elom predikovania hluku v uzemi v okoli rieSenej trasy bol vytvoreny pracovny
3D model pre posudenie hluku od rieSenej komunikacnej siete a bola v fiom vykonana
uvadzana predikcia Sirenia hluku. Vzhladom na $pecificky stav, kedy sa hlukova studia v
ramci procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie vykonavala dodatoCne po
spracovani realizacnej dokumentacie, bolo upustené spracovanie stavu bez realizacie
investicie a pristupilo sa priamo k zostaveniu modelu s dialnicou pre stanovenie potreby
protihlukovych stien.

Na zaklade dopravnych charakteristik a konfiguracii terénu boli metodikou NMPB
Routes 96 (vychadzajucej z francuzskeho Standardu XPS 31-133) a programom CadnaA
spocitané izofony dopravného hluku, na celej ploche rieSeného Uzemia. Vstupnymi
parametrami pre vypocCet LAeq z cestnej dopravy boli:

- priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdd danym profilom komunikécie za 24 hod.,
- podiel nakladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prude,

- rychlost vozidiel,

- Sirka vozovky (podla kategérie navrhovanej komunikacie)

- pozdizny sklon posudzovanych usekov,

- povrch vozovky.

Vo vypocte bolo uvazované s rychlostou vozidiel na dialnici v = 100 km/h pre osobné
automobily a v = 90 km/h pre nakladné automobily (po tunel) a od tunela po koniec Useku s
rychlostou v =130 km/h pre osobné automobily. VySka spocitanych izofén hluku nad terénom
pre celé rieSené uzemie je 1,5 m. Vo vypocte sa uvazovalo len so zlozkou hluku Sireného
vzduchom a okolitym terénom prevazne pohltivého charakteru v su€asnom stave poznania.
Pocitany bol prvy odraz. V ramci nastavenia meteorologickych podmienok vypoctovy model
uvazoval s priaznivymi podmienkami Sirenia zvuku v pomere 100 % v noci, 75 % vecer a 50
% cez den.
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Metddy vyuzivané v procese spracovania spravy o hodnoteni mozno povazovat za
adekvatne a Standartne pouzivané pri ulohach obdobného charakteru.

Vypocet predikcie emisii bol zalozeny na metodike TALuft2002, ktora vychadza zo
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/30/EC z 22. aprila 1999 tykajucej sa limitnych
hodndt oxidu siri¢itého, oxidu dusiCitého a oxidov dusika, hmotnych Castic a olova vo
vonkajSom ovzdusi. Pre stanovenie koncentracie Skodlivych latok od dopravy v ovzdusi bol
pouzity predikény program CadnaA s modulom APL, ktory umoznuje vypocCet Skodlivin
pomocou disperzného modelu Austal2000 od German Environmental Protection Agency
pracujuceho na zéklade Lagrangeovho modelu rozptylu. Emisie rieSenych cestnych usekov
zavisia od emisnych faktorov, priemernych dennych intenzit dopravy, percenta taZkych
vozidiel, rychlosti vozidiel a referenéného roku.

Vypocet bol robeny na zaklade prognézy dopravného zatazenia, pre vyhlad 10 rokov
po uvedeni stavby do prevadzky. Vzhlfadom na velku pripustnu limitnd hodnotu 10000 pug/m3
pre CO nebola tato Skodlivina pre cestnu dopravu vyhodnocovana.

Metodika rieSenia problematiky svetlotechnického posudenia vplyvu stavby na okolie
zahriovala:

a) UrCenie lokalit pri trase D1, kde je zastavba - stavebné objekty.

b) Charakterizovanie zastavby: urCenie stavebnych objektov, ktoré podliehaju
posudzovaniu a nasledne vyber najblizSich objektov z hfadiska ich lokalizacie k D1,
uréenie kritickych bodov na fasade, ktoré je potrebné hodnotit..

c) Uréenie potrebnych geometrickych parametrov pre svetlotechnické hodnotenie
(prie¢ne rezy s vySkopisnymi udajmi — interakcie dom a dialnica, potrebné zameranie
skutkového stavu u objektov: rozmery a lokalizacia okien na fasade, rozmery
miestnosti, orientacia na svetové strany, orientacia k navrhovanej dialnici).

d) Vypocet ekvivalentného uhla tienenia

e) Vypocet presinenia

f) Vyhodnotenie dosiahnutych vysledkov a porovnanie s poZzadovanymi hodnotami

g) Hfadanie navrhov rieSeni a korekcii u nevyhovujucich vysledkov

h) Vyber optimalneho rieSenia

i) Realizacia optimalneho rieSenia

i) Verifikacia navrhovaného rieSenia - hodnotenie bodov d), e), f).

Hodnotenie vplyvov na verejné zdravie pre navrhovanu stavbu bolo vypracované v
sulade s vyhlaskou MZ SR €. 233/2014 Z. z. o podrobnostiach hodnotenia vplyvov na verejné
zdravie v nasledovnych krokoch: skrining, stanovenie rozsahu hodnotenia vplyvov,
hodnotenie zdravotného rizika, odporu€ania a navrh monitorovania.

Pri spracovani posudenia projektu z hladiska rizik suvisiacich so zmenou klimy bolo
primarne vychadzané z publikovaného dokumentu Eurdpskej komisie zaoberajlcej sa
posudzovanim vplyvov zmeny klimy na velké projekty v programovom obdobi 2014-2020,
neoficialnej priru¢ky vydanej Generalnym riaditefom EK pre oblast’ klimy, ktoré podrobnejsie
prezentuju rieSenia a postupy zohfadnenia dbésledkov zmeny klimy pri navrhu investi¢nych
zamerov za uCelom zabezpecCenia odolnosti tychto investicii proti negativnym vplyvom
meniacej sa klimy. Dal$im pouzitym materialom vzhladom na pouZiti metodiku rieSenia bola
priru¢ka posudzovania rizik investi¢nych zamerov v sektore doprava suvisiacich so zmenou
klimy spracovana Vyskumnym astavom dopravnym, a.s. v roku 2015.

Posudzovanie investicného zameru z hladiska rizik spojenych so zmenou klimy bolo
realizované prostrednictvom Ciastkovych krokov :

Identifikacia citlivosti investi€cného zameru na klimu

Posudenie expozicie na klimatické rizika

Posudenie zranitefnosti projektu

Stanovenie miery rizika
Zhodnotenie odolnosti navrhovaného zameru a potrieb realizacie dalSich
adaptacnych opatreni.

Primerané (predbezné) posudenie infrastrukturalneho projektu podla &lanku 4.7
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje ramec
pbésobenia spoloCenstva v oblasti vodnej politiky bolo vypracované v sulade s materialom

arwOE
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Ministerstva Zzivotného prostredia Slovenskej republiky ,Postupy pre posudzovanie
infradtrukturalnych projektov podla ¢lanku 4.7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje ramec pésobnosti spoloCenstva v oblasti vodnej politiky,
bod: I. Postup primarneho (predbezného) posudenia nového infrastrukturalneho projektu®.
Vyber optimélneho variantu sa vykonal metédou multikriterialneho hodnotenia, ktoré

pozostavalo z tychto krokov:

- tvorba suboru kritérii

- stanovenie vah jednotlivych kritérii

- porovnanie variantov podla vybranych skupin kritérii

- stanovenie poradia vhodnosti posudzovanych variantov.

E) NAVRH TECHNICKEHO RIESENIA S OHUADOM NA DOSIAHNUTY STUPEN
POZNANIA
Predmetom posudzovania su tieto realiza¢né varianty:
- pdvodny variant z r. 2002 - ozna¢eny ako modry variant
- novy variant spracovany v ozndmeni o zmene c&innosti — oznaceny ako Cerveny
variant.

MODRY VARIANT
Modry variant bol navrhnuty v Technickej $tadii ako modifikacia pévodného tunelového
variantu z dévodu minimalizacie vplyvov trasy dialnice na obec Haniska.
Trasa variantu je navrhovana v kategérii D 26,5/80,120. Dizka trasy je 7 141 m.
Charakter trasy variantu je uvedeny v nasledovnej tabulke

Z.z. |[K.0. |Dizka Vedenie trasy
(km)

0,00 0,10 |0,10 nasypy vysky 2-5m

0,10 |0,12 |0,02 nasypy vysky 6-8 m, prechod na most

0,12 |0,54 |0,42 most nad tdolim Vydumanca a cestou M/577 - dizka 420 m, vy3ka 15-
18 m

0,54 (0,62 |0,08 vySSie nasypy 6-8 m

0,62 (0,73 10,11 nasypy 2-5m

0,73 /0,91 /0,18 hibSie zarezy 4-8 m, obojstranny pil6tovy zarubny mar di. 150 m

0,91 10,96 |0,05 plytSie zarezy 2-4 m, prechod na uroven terénu

0,96 |1,03 |0,07 nasypy 3-6 m

1,03 (1,16 |0,13 most nad tdolim, di. 134 m, vy3ka 7-10 m

1,16 11,29 10,13 nasypy vysky 4-8 m, prechod na most

1,29 |1,58 |0,29 most nad ulicou Ku kyslej vode, dizka 280 m, vyska 10-30 m

1,58 11,62 |0,04 nasyp 10-3 m, prechod do zarezu

1,62 11,67 |0,05 prechod zarez - nasyp, do 2-3 m

1,67 (1,90 (0,23 hiboky zarez az do 15-18 m, kotveny pil6tovy zarubny mar dl. 230 m

1,90 (1,94 |0,04 prechod zarez - nasyp

1,94 11,96 |0,02 nasyp 2-12 m, prechod na most

1,96 (2,22 0,26 most nad ulicou Za Kalvariou, di. 260 m, vyS§ka 15-25 m

2,22 (2,38 10,16 nasyp 8-0 m, prechod do zarezu

2,38 |2,48 |0,10 zarez 0-12 m, prechod do tunela

2,48 14,86 |2,38 tunel razeny dizky 2 375 m, hibka priem. 70-130 m

4,86 4,88 |0,02 zéarez hibky 10-0 m

4,88 14,92 |0,04 nasyp vySky 0-7 m, prechod na most

492 |5,49 10,57 most nad udolim Torysy, dizka 570 m, vySka 10-15 m

5,49 |5,67 |0,18 vysoké nasypy, vySka 8-10 m

5,67 |5,71 (0,04 nasypy 8-2 m

5,71 |5,76 |0,05 prechod z nasypov do zarezov
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5,76 6,03 (0,27 zarezy hibky 3-4 m

6,03 |6,25 |0,22 plytké zarezy hibky 1-2 m

6,25 |6,35 (0,10 prechod zo zarezu do nasypu

6,35 |6,70 |0,35 nizke nasypy vysky 1-2,5 m

6,70 (6,80 0,10 prechod z nasypov do zarezov

6,80 |7,03 0,23 zarezy hibky 1-5 m

7,03 7,14 |0,11 dialnica v Urovni terénu

Krizovatky
V trase dialnice D1 PreSov zapad - PreSov juh boli navrhnuté tri krizovatky:

Krizovatka PreSov zapad (Vydumanec)

Mimourovriova krizovatka trubkovitého tvaru s uroviiovou svetelne riadenou
krizovatkou ciest 1/18 a 11/546). Krizovatka sluzi na napojenie dialnice na sucasnu cestnu siet
v oblasti PreSova a to konkrétne:

- dialnice D1 na cestu 1/18 v oboch smeroch (centrum mesta PreSov, Poprad),
- dialnice D1 na cestu I1/546 na Margecany,

- cesty 1/18 na cestu 11/546 a opacne,

- do krizovatky je mozné vo vyhlade napojit aj severny obchvat PreSova.

Krizovatka ZVL

KriZzovatka je navrhovana vychodne od tunela PreSov pri potoku Delfia a zabezpecuje
prepojenie dialnice D1 na cestu 1/68 (1/20). Spolu s krizovatkou PreSov juh zabezpeduje
napojenie centra mesta a cesty 1/68 (1/20) na dialnicu D1 vo v8etkych smeroch.

Krizovatka PreSov juh
Krizovatka je navrhovana na konci useku dialnice a zabezpec€uje priame napojenie centra
mesta na dialnicu D1 v smere na KoSice a opacne.

Mostné objekty

V trase dialnice D1 su navrhnuté viaceré mostné objekty, ktoré premostuju udolia,
vodné toky a mestské komunikacie. Sirkové usporiadanie mostov na dialnici zodpoveda
Sirkovému usporiadaniu dialnice D1. Druh nosnej konstrukcie mostnych objektov je navrhnuty
podla typu premostovanej prekazky, konfiguracii terénu a rozpatia poli mosta. Prevazna Cast
mostnych objektov je navrhovana s hibkovym zakladanim.

V modrom variante je navrhovanych 5 mostnych objektov na diafnici D1 nad 100 m
celkovej dizky 1 659 m. Zakladné udaje o navrhovanych mostnych objektoch st uvedené
v nasledujucej tabulke:

Stanic. Nazov objektu Typ konstrukcie  |Dizka poli v [Dizka nos.| Plocha
m konstr. obj. m?

0,334 |Most na D1 nad cestou monoliticka z|34 + 8x44 +|420 9870
[1/546 a potokom predpatého betonu |34
Vydumanec

1,103 [Most na D1 nad udolim |z ty€ovych prvkov z|5x27 134 3149

predpatého beténu

1,435 |Most na D1 nad Ulicou Ku |monoliticka z|47 + 3x62 +|280 6 580
kyslej vode a predpéatého beténu |47
Malkovskym potokom

2,067 |Most na D1 nad Ulicou monoliticka z|37 + 4x46 +|258 6 063
Za Kalvariou predpatého betonu |37

5,300 [Most na D1 nad monoliticka z|36 + 11x45 +|567 13324
Torysou, zelezni¢nou predpatého betébnu |36
tratou a cestou 1/68
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Tunel

V modrom variante je navrhovany razeny tunel dizky 2 375 m. Severny portal je v km
4,480, juzny portal je navrhovany v km 4,855. Navrhova rychlost v tuneli je 80 km/h. Portalové
Useky budu budované povrchovo — hlbenim v celkovej dizke (obidve strany) 180 m.

Tunel pozostava z dvoch samostatnych tunelovych rdr, navrhovana metéda razenia je
.Nova rakuska tunelovacia metéda NRTM". Razenie NRTM umozfiuje stavbu z oboch stran.
Primarne ostenie tvori striekany betdn s kotvami vystuZzeny sietami a sekundarne ostenie je z
monolitického betdénu. Medzi osteniami je vrstva hydroizolacie. V problematickych Usekoch sa
vyrub zabezpedi ochrannym dazdnikom z mikropil6tov. Plocha vyrubu pre jednu tunelovu raru
je cca 74 m?,

Technologické vybavenie tunela zahffia osvetlenie, vetranie, riadenie cestnej
premavky s meracimi a kontrolnymi zariadeniami, kabelové zariadenia. Vzhfadom k dizke
tunela su potrebné aj bezpecnostné stavebné upravy - nudzové a otaCacie zalivy, unikové
cesty a sluzobné chodniky. V strede tunela bude otacaci zaliv, v km 3,1 a 4,25 budu nudzové
zalivy. Vzdialenost unikovych ciest (prie¢ne Sachty) bude asi 300 m.

Vyvolané investicie

Vystavba diafnice D1 PreSov zapad - PreSov juh si vyZiada realizaciu vyvolanych
investicii, ktora vyplyva zo zlozitych prirodnych podmienok uzemia, stretov trasovania diafnice
s obytnymi a technickymi objektmi a infradtruktirou, ako aj z potreby zmiernenia vplyvov
prevadzky dialnice na obyvatelstvo. Su to napr. oporné a zarubne mury a steny, prelozky
vodnych tokov, rekonstrukcie komunikacii, vystavba protihlukovych stien.

Vystavba nabreZnej komunikacie, Il. etapa

Vystavba modrého variantu predpoklada dobudovanie tzv. Nabreznej komunikacie v
zmysle uzemného planu mesta Predov. Tato komunikacia je uz v prevadzke.

Vystavba a rekonStrukcia cestnych komunikacii
- rekonstrukcia Terchovskej ulice v dizke 1 235 m (na kategériu MO 5/30 s vyhybfiami
po 200 m). RekonStrukcia je potrebna z dévodu zabezpec€enia pristupu vozidiel a
stavebnych strojov k mostu v km 1,481 a na prilahly usek dialnice.
- vystavba polnej cesty dizky 815 m kategérie P 4/30 ako nahrady za polni cestu
zabratu dialni¢nym telesom od ulice ku Kyslej vode smerom na Vydumanec.

Pristupové komunikécie

Navrhované su nasledovne:

- cesta I/18 a 11/546 v krizovatke PreSov zapad zabezpeci pristup na D1 v Useku 0,000
—1,000,

- rekonstrukciou Terchovskej ulice sa spristupni usek dialnice od km 1,00 do km 2,50
vratane Useku 1,000 az 1,800,

-z ulice Za Kalvariou je zabezpeceny pristup na diafnicu v km 1,800 — 2,500,

- rekonstrukciou ulice Pod Wilecovou hérkou a jej pokraCovania v smere na Hanisku sa
spristupni usek dialnice v km 4,800 — 5,100,

-z cesty 1/68 je spristupneny usek dialnice v km 5,00 — 6,000,

-z Petrovanskej ulice bude zabezpec€eny pristup na stavenisko dialnice v km 6,000 —
po koniec Useku.

Zarubné a oporné mary

Mury su situované v geologicky citlivych Castiach trasy dialnice, ich ucelom je
stabilizacia zarezovych svahov diafnice. Vyska murov je vacsinou 5 m, pdjde o
velkopriemerové piloty ®120 cm dizky 15 m, s obkladom pohladovej plochy, resp. o betonové
gravitatné mury s obkladom pohladovej plochy. Mury su situované v tychto usekoch dialnice:
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km Popis objektu

0,760- . Lo s ,

0,910 Zarubny mur dizky 150 m vlavo '

1,670- Kotvena zérubné,pilc’)tové stena, dlzky 230 m, vySka 7,0 m z veI’kopriemerovych
1,900 pilét ®>120 cm dizky 15 m, kotvena zemnymi lanovymi kotvami dizky 25 m.

Protihlukové steny

V technickej $tudii boli navrhované v km 0,950-1,650 obojstranne (dizky 700 m)
a v km 1,880-2,480 viavo v dizke 600 m. Predpokladana vyska protihlukovych stien je 3,0 m,
ich celkova dizka je 2 000,0 m. Zarover bol navrhnuty monitoring hlukového zataZzenia
v usekoch km 0,10 — 0,50 vpravo, 0,10 — 0,40 vfavo, 1,00 — 1,50 vfavo, 1,50 — 1,70 vlavo,
1,20 — 1,70 vpravo, 1,95 — 2,40 vfavo a 2,05 — 2,40 vpravo.

Z vysledkov aktualizacie Hlukovej studie (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2017) vyplynulo,
Ze modry variant si vyziada vystavbu protihlukovych opatreni v celkovej dizke 6 470 m v
nasledujicom rozsahu:

km Popis objektu

(2)238 B Protihlukova stena na D1 vpravo, dizky 2 480 m, vy$ka 3,0 m
gigg - Protihlukové stena na D1 vlavo, dizky 1 580 m, vy$ka 3,0 m
2288 B Protihlukova stena na D1 vpravo, dizky 1 470 m, vy$ka 3,5 m
gigg - Protihlukové stena na D1 vlavo, dizky 570 m, vy$ka 3,0 m

Protihlukova stena na D1 vlavo, dizky 370 m, vy$ka 4,5 m

PreloZky vodnych tokov

Pri variante je potrebné realizovat prelozku potoka Delfia v dizke 300 m v priestore
krizovatky ZVL s opevnenim brehov beténovymi tvarnicami uloZzenymi do Strkopiesku.

Prelozky silnoprudovych vedeni
Prelozky silnoprudovych vedeni su nasledovné:

km Popis objektu
1,380 uprava NN vedenia v dizke 200 m
1,600 krizenie s vzdusnym vedenim VN - pat’ liniek a jednej linky NN
;r\'/zl_o"atka Gprava krizenia vzdugného vedenia 2x VN
CERVENY VARIANT

Cerveny variant vychadza z Dokumentdcie na  stavebné  povolenie
(DOPRAVOPROJEKT, 02/2014) a je vysledkom optimalizicie trasy na z&klade pripomienok
ob¢&anov, zastupcov dotknutych obci, organov a odbornych organizécii.

Dialnica je navrhovana v kategérii D 26,5/100. Navrhova rychlost je 100 km/h na celom
useku D1 PreSov zapad — PreSov juh. Variant ma celkovd dizku 7 870 m a tunel dizky 2 244
m. Zaciatok useku dialnice D1 je oproti pdvodnému variantu posunuty o 0,140 km zapadnym
smerom Kk jestvujucemu Useku Svinia — PreSov. Dialnica D1 v oblasti udolia Malkovského
potoka a v Casti Za Kalvariou je situovana mimo zastavané Uuzemie mesta PreSov — ulice Za
Kalvéariou a Terchovska (cca 200 - 380 m zapadnejSie) bez potreby demolacie obytnych
objektov. Tato Uprava umoznuje skratenie tunela. Oproti pdvodnému variantu je zapadny
portdl umiestneny cca o 100 m severozapadnejSie mimo zastavané uzemie ulice Za
Kalvariou.
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Krizovatky
V ramci useku diafnice D1 PreSov zapad — PreSov juh sa podita s vystavbou 2
mimouroviiovych krizovatiek. S krizovatkou ZVL sa v dalSich stupfioch projektovej
dokumentacie neuvazuje z dévodov:
- nevyhovujuca vzdialenost krizovatiek v zmysle STN 73 6101,
- nevyhovujuca vzdialenost krizovatky od portalového objektu tunela v zmysle vyhlasky
0 bezpecnosti cestnych tuneloy,
- krizovatka nie je v stlade s UPD mesta PreSov.

Mimourovriova krizovatka Presov zapad

Tvar krizovatky zohladrnuje dopravnu funkciu komunikacii, dopravné zatazenie a
smerovanie dopravy v krizovatke, konfiguraciu terénu, ako aj priestorovu polohu dialnice D 1
Svinia — PreSov zapad. Krizovatka zabezpeluje vzajomné mimouroviové krizenie a
prepojenie komunik@cii:

- dialnica D 1,

- rychlostna cesta R 4 PreSov — Svidnik,
- cesta /18,

- cesta ll/546,

- komunikaény systém mesta PreSov.

Krizovatka ma spolu 18 vetiev v celkovej dizke 9,06 km. Na tychto vetvach je spolu 11
mostnych objektov s celkovou dizkou 2,170 km. Mimouroviiové krizenie a prepojenie
komunikacii zohladruje ich dopravnu funkciu, z ktorych najvy$Siu ma dialnica D 1. Z nej su
napojené vetvy smerujuce na rychlostnu cestu R 4 a z rychlostnej cesty R 4 (vetvy €. 8 az 11).
Najvacsie dopravné zatazenie ma smer z dialnice D 1 od Popradu do mesta PreSov a opacne,
preto sa tu navrhli samostatné vetvy (€. 1, 2) napojené priamo na diafnicu D 1. Prepojenie
ciest 1/18, 11/546 a komunikacného systému mesta je zabezpecené prostrednictvom dvoch
okruznych krizovatiek. Krizovatka je navrhovana na jej etapovitu vystavbu, priCom v
sucCasnosti prebieha |. etapa s napojenim dialnice D 1 Svinia — PreSov-zapad na komunikaény
systém mesta PreSov a s okruznou krizovatkou ciest 1/18 a 11/546.

Mimodurovriova krizovatka PreSov juh

Mimouroviiova krizovatka PreSov juh zabezpecuje napojenie dialni€ného privadzaca
z mesta PreSov na jestvujucu dialnicu D1 PreSov — Budimir a na dialnicu PreSov zapad —
PreSov juh so zabezpe€enim prepojenia vSetkych smerov (Uplna krizovatka). Mimouroviova
krizovatka zaroveri zabezpeduje dopravné napojenie SSUD PreSov na jestvujuci a
navrhovany usek dialnice.

Mostné objekty

V Cervenom variante je navrhovanych 18 mostnych objektov. Najvacsimi mostami su
objekty 203-00 a206-00. Charakteristka mostnych objektov je zosumarizovana
v nasledujucej tabulke:

Objekt [Stani | Nazov objektu Typ konstrukcie |Dizka poli v [Dizka v| Plocha
C. C. m m mosta v
m2
201- |98,0 |Mostvkm 98,0 D1 monoliticka 27+39x4 550,2 m |14 085
00 nad vetvami z dodatoCne +49+74+74 |(PM)
krizovatky PreSov predpatého betonu |+49+45+45 |528,7 m
zapad +30m (PM) |(LM)
23,5+34,5x
4+49+74+7
4+49+45+4
5+30m (LM)
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202- (98,6 [Mostv km 98,6 D1 na |oblukova 61,9 574,2
00 pristupovej ceste nad |jednopolova
dialnicou D1 integrovana
konstrukcia
203- (98,4 |[Mostv km 98,4 D1 monoliticka 49+70+70+ |432,6 m |1 1982
00 cez udolie z predpéatého betonu |70+70+60+ |(LM)
Malkovského potoka |s komérkovym 42m (LM) |487,6 m
prieCnym rezom 44+70+70+ |(PM)
70+70+65+
55+42m
(PM)
204- [99,77 IMostvkm 99,77 D1 |zelezobeténovy 70,88 m |538,7
00 na pristupovej ceste |samokotveny obluk
nad diafnicou D1 s dodatoCne
predopnutou hornou
mostovkou
205- |100,3 [Most v km 100,3 D1 |dodato¢ne predpata |{32+32 m 853m |1627,6
00 nad pristupovou Zelezobeténova 2- (LM)
cestou tramova konstrukcia 73,64 m
(PM)
206- [103,0 |Most v km 103,0 D1 |monoliticka z 30,6 + 654,8 m |16 908
00 cez rieku Torysa, nad |dodato¢ne 2x40,8 +
zelezni¢nou tratou predpatého beténu [45,9 + 9x51
a cestou 1/68 +35,7m
207- |104,2 |Most v km 104,280 Zelezobetonova 31,18 739
00 8 D1 nad pristupovou |prefabrikovana
cestou konstrukcia
v priemyselnom parku
Haniska
208- |0,650 |Most na vetve €.8 Most | - Most | - Most | - |9 148
00 vetvy |v km 0,650 nad dvanastpolova, 29,0+7*41,0|530,40
¢.8 |cestou I/18 a vetvami |monolitickd, z +54,5+65,0 |[m
krizovatky dodatoéne +54,5+ Most Il -
predpatého beténu |39,0m 100,50
Most Il - trojpolova, |Most Il - m
monoliticka, z 24,0+34,0+
dodato€ne 41,0m
predpatého beténu
209- (1,0 |Most na vetve €.9 jednopolovy prosty 25,54 246,794
00 vetvy |v km 1,0 cez potok nosnik tvoriaci jeden
€¢.9 |Vydumanec dilatacny celok
210- |0,7 |Most na vetve €.9 monoliticky, 21m+3x (133,65 |1301,83
00 vetvy |v km 0,7 nad vetvami |dodatoCne predpaty (26 m + 21
€.9 |krizovatky PreSov tram m
zapad
211- (0,2 |Most na vetve ¢.11 Sestpofovy, spojity, |25,5+4x31, {184,70 |2 430
00 vetvy |v km 0,2 nad cestou |staticky neurcCity 0+
¢.11 |1/18 nosnik tvoriaci jeden |25,5m
dilatacny celok
212- ]0,650 |Most na vetve ¢.12 1- p6lovy 35,70 233,60
00 vetvy |v km 0,650 cez potok |z tyCovych nosnikov
¢.12 |Vydumanec z predpéatého betdénu

spriahnutych
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s Zelezobeténovou
doskou

213- |0,6 |Most na vetve €.6 trojpolovy, spojity, |15,0+23,0+ (66,30 650,1
00 vetvy |(cesta I1/546) v km 0,3 |staticky neurcity 15,0m
€.6  |nad vetvou krizovatky |nosnik tvoriaci jeden
dilatany celok.

214- Most na vetve ¢.1 monoliticka 20,0+30,0+ {128,68 |1 159,86
00 krizovatky PreSov juh |z dodato¢ne 35,0+24,0m
nad dialnicou D1 predpéatého beténu
budovana

technolégiou
betonaze na
podpernej skruZi

215- Most na vetve €.3 dvojpolova ramova |2x26,0m 62,20 586,48
00 krizovatky PreSov juh |kons$trukcia,
nad dialnicou D1 s votknutim dosky
do piliera ¢€.2
216- Most na pristupovej |monoliticka ramova 16,23 100
00 ceste Malkovska km |konS&trukcia zo
0,030 cez potok Zelezobetéonu
Vydumanec
217- Most na pristupovej |Stvorpdlovy, spojity, [25,0 + 30,0 {124,60 |1 085,0
00 ceste k tunelu PreSov |staticky neurdity +
nad cestou 1/68 nosnik, ktory tvori  |30,0 + 25,0
jeden dilatacny celok|m
218- Most na pristupovej | monolitickd, 71,0 570
00 ceste k tunelu PreSov |dodato¢ne predpata
cez rieku Torysa tramova konstrukcia
z beténu
Tunel

Celkova dizka tunela PreSov je 2 244 m, pricom severna (fava) tunelova rdra méa dizku
2 230,5 m ajuzna (prava) tunelova rara ma dizku 2 244 m. Navrhova rychlost je 100 km/h.
Dialnica je v tomto Useku situovana s tunelovymi rdrami vzdialenymi od seba 40 m, v mieste
portalovych objektov je vzdialenost medzi tunelovymi rurami cca 25 m. Zapadny portal tunela
PreSov je situovany za mostnym objektom, ktory prekleriuje udolie bezmenného potoka nad
ulicou Za Kalvariou. Vychodny portal tunela PreSov je situovany na pravom brehu rieky Torysa
na svahu vrchu Malkovska hérka vo vyske cca 25 m nad udolim.

Tunel PreSov ma spolu navrhované dva nudzové zalivy a osem priecnych prepojeni
medzi tunelovymi rdrami, pri€om prie€ne prepojenia medzi tunelovymi rdrami v mieste
nadzovych zalivov su prejazdné pre vozidla a ostatné prepojenia su priechodné pre peSich.
V tuneli st navrhované vyklenky s SOS hlaskami a vyklenky pre poziarne hydranty. Vetranie
tunela je vzhladom na jeho jednostranny pozdizny sklon v klesani do udolia rieky Torysy
navrhované ako pozdiZne s vetranim cez portalové objekty smerom k zapadnému portalu.

Tunel PreSov bude budovany dvomi metddami. Portalové Casti tunela sa vybuduju
hibenim v otvorenej stavebnej jame. Celkova dizka hibenych &asti je 65 m (STR) a 59 m
(JTR). Tunelové rary (severna — STR ajuzna — JTR tunelova rura) sa vybuduju razenim
v horninovom masive metédou NRTM — nové rakiska tunelovacia metéda. Metéda NRTM —
predstavuje konvenéné cyklické razenie s rozpojovanim vrtno — trhacimi pracami. Dizka
razeného Useku je 2 165,5m (STR) a 2 185 m (JTR).

Stredisko spravy a udrzby diafnic SSUD Pre$ov
Pri diafnici D1 PreSov — Budimir sa nachadza stredisko spravy a udrzby diafnic
(SSUD) pristupné z krizovatky PreSov juh po ceste 11/068 010 (l11/3445). Toto SSUD
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zabezpeduje prevadzku a udrzbu dialnice D1, pricom sa na jeho ploche nachadza
prevadzkova budova, garaze, dielne, Cerpacia stanica pohonnych hmoét, umyvaren vozidiel,
sklad soli, Srotovisko ako aj objekty zabezpecujuce napojenie a zasobovanie energiami.
Vzhladom na situovanie tunela PreSov v Useku PreSov zapad — PreSov juh ako aj tunelov na
rychlostnej ceste R4 PreSov severny obchvat je potrebné zabezpedit riadenie prevadzky
tunelov ako aj riadenie dopravy v celom useku diafnice a rychlostnej cesty vratane krizovatiek.
To si vyzaduje vyrazne rozsiahlejSie operatorské pracovisko. Vzhladom na obmedzené
priestorové moznosti jestvujucej prevadzkovej budovy ako aj vyhladové situovanie
regionalneho riadiaceho centra v SSUD PreSov s riadenim prevadzky dialnic a rychlostnych
ciest vychodnej €asti SR je navrhovana vystavba novej prevadzkovej budovy v rdmci areélu
SSUD. Téato prevadzkova budova bude mat dve samostatné &asti - jednu pre spravcu dialnice
a druhu pre policajny zbor SR. Medzi tymito budovami je navrhované operatorské pracovisko.
Sugastou Uprav SSUD je vystavba nového skladu soli ako aj pripravy sofanky, nova umyvacia
linka, zalozny zdroj elektrickej energie ako aj technologické vybavenie SSUD vratane
napojenia na inZinierske siete. Nova prevadzkova budova bude situovana v areéli SSUD
v mieste jestvujicej stanice plynu. Jestvujuca prevadzkova budova je navrhovana na
odstranenie.

Vyvolané investicie

PreloZky suvisiacich pozemnych komunikacii

V krizovatke PreSov zapad je navrhovana uprava cesty 11/546 s okruznou kriZzovatkou,
z ktorej su napojené vetvy mimouroviiovej krizovatky PreSov zapad a pristupova cesta
subezna s dialnicou D1. Na ceste 1/68 je navrhovana okruzna krizovatka v mieste vjazdu
a priemyselného aredlu ZVL, z ktorej je napojena aj pristupova cesta k vychodnému portalu
tunela PreSov. V ramci prestavby SSUD PreSov je navrhovana Uprava cesty 111/068 010
(11/3445). V suvislosti s vystavbou dialnice D1 je potrebné prelozit aj jestvujuce polné
a pristupové cesty tak, aby bol zabezpeleny pristup na vSetky pozemky rozdelené
stavbou. Pristupové cesty budu napojené na jestvujuci komunikaény systém. Pristupové
cesty su navrhnuté ako dvojpruhové alebo jednopruhové.

Pristupové komunikacie
V ramci stavby dialnice D1 sa pocita s objektami pristupovych ciest:

100-03 Pristupova cesta v k.0. Haniska

100-04 Pristupova cesta v krizovatke PreSov zapad

100-05 Pristupova cesta v km 103.150

100-06 Pristupova cesta v km 103.250

110-00 Pristupova cesta km 98.5 D1 vpravo - Malkovska

111-00 Pristupova cesta v km 98.5 D1 vlavo

112-00 Pristupova cesta v km 98.8 D1 vlavo - Terchovsk&

113-00 Pristupova cesta v km 99.770 D1

114-00 Pristupova cesta v km 100.0 D1 vpravo

115-00 Pristupova cesta v km 100.3 D1 - Za Kalvariou

116-00 Pristupova cesta k zapadnému portalu tunela PreSov

117-00 Pristupova cesta k vychodnému portalu tunela PreSov

118-00 Pristupova cesta v km 102,8 - Pod Wilecovou hérkou

119-00 Pristupova cesta k vychodnému portalu tunela PreSov z cesty 1/68
120-00 Pristupova cesta v km 103.0 D1 k arealu EBA

801-00 Uprava krytov vozoviek pristupovych jestvujicich komunikacii k tunelu PreSov

Zarubné a oporné mury
Navrh zarubnych a opornych murov vyplynul z vysledkov geologického prieskumu na
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zabezpedenie stability zarezovych svahov a minimalizacie zaberov.

230- Zarubny mar vpravo v km 98,6 D1

00 Mar dizky 221,0 m. Zarubny mur je dvojetdZovy v max. vyske 11,80m.
Konstrukcia mura je navrhnuta ako klincovany svah s obkladom z gabiénu

231- Zarubny mur vlavo v km 98,6 D1

00 celkova dizka objektu &ast ,A“ 128,0 m adast ,B* 134,1 m. Max. vyska
zarubného mura ¢ast' ,A“ 5,8 m a Cast ,B* 5,6 m. Jednoetazova konstrukcia

233- Zarubny mar vpravo v km 99,1 D1

00 Dizka mura je 140,0 m. Max. vyska zarubného mura 7,0 m. Zarubny mar je
dvojetazovy navrhnuty ako klincovany svah s obkladom z gabiénu.

234- Zarubny mur vlavo v km 99,8 D1

00 dizka 144,0 m. Max. vy3ka zarubného mura je 7,0 m. Zarubny mdr je
jednoetazovy navrhnuty ako klincovany svah s obkladom z gabiénu.

235- Zéarubny mar vpravo v km 100.0 D1

00 Zarubny mar sa sklada z dvoch &asti. Prva &ast mara je dizky 152,0 m,
konstrukcia je navrhnuta ako klincovany svah s obkladom z gabionu. Zarubny
mur v prvej asti je dvojetaZzovy. Druha ast mara je dizky 442,0 m, konstrukcia
je navrhnuta ako pilétova stena z velkopriemerovych pilot

236- Zarubny mar vpravo v km 0,2 vetvy €.9 krizovatky PreSov zapad

00 Dizka mura je 490,0 m. Zarubny mur je dvojetaZzovy max. vyska 11,8 m.
Kons$trukcia mura je navrhnuta ako klincovany svah s obkladom z gabionu.

238- Zarubny mur vfavo v km 0,05 vetvy ¢.18 krizovatky Presov zapad

00 Celkova dlzka mura je 90,0 m. Zarubny mur je dvojetazovy max. vyska 9,8 m.
Kons$trukcia mura je navrhnuta ako klincovany svah s obkladom z gabionu.

239- Oporny mur vfavo v km 0,300 vetvy &.11 krizovatky PreSov zapad

00 celkova dizka mura je 128,5 m. Max vySka mara 8 m.

240- Zarubny mar vpravo v km 0,550 pristupovej cesty Malkovska

00 Celkova dizka mura je 111,50 m a max. vy$ka mara je 4,0 m.

241- Zéarubny mar vpravo v km 1,2m pristupovej cesty Malkovska

00 Celkova dizka mura 231,0 m a max. vySka mura je 3,5 m.

242- Zarubny mar vpravo v km 0.2 pristupovej cesty Za Kalvariou

00 Celkova dizka mura je 407,7 m a max. vySka mura je 6,850 m. Zarubny mur je
navrhnuty ako pil6tové stena z velkopriemerovych pilét.

243- Oporny mur vfavo v km 100,1 D1

00 Celkova dizka mura je 234,79 m a max. vySka mura je 7,2 m. Oporny mur je

navrhnuty z pilétovej steny z velkopriemerovych pilét

Protihlukové steny a oplotenie

V lokalitach, kde vplyvom vysokej intenzity dopravy déjde k prekro€eniu hygienickych
limitov hluku, su v sulade so zavermi hlukovej Studie navrhované protihlukové opatrenia.
Protihlukové steny v celkovej dizke 7 097,0 m sa navrhuj:

Dizkav m
305-00 | Protihlukova stena v km 98 D1 vlavo 531
306-00 | Protihlukova stena v km 98 D1 vpravo 770
307-00 | Protihlukova stena v km 99 D1 vfavo 904
308-00 | Protihlukova stena v km 98.8 D1 vpravo 275
309-00 | Protihlukova stena v km 99.2 D1 vpravo 505
310-00 | Protihlukova stena v km 100.0 D1 vlavo 453
311-00 | Protihlukovéa stena v km 102.8 D1 vlavo 688
312-00 | Protihlukovéa stena v km 102.8 D1 vpravo 1393
313-00 |Protihlukova stena v km 0.850 vetvy C.8 krizovatky PreSov zapad | 825
314-00 |Protihlukova stena v km 1.05 vetvy €.9 krizovatky PreSov zapad 383
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Novy

. Protihlukova stena v km 105,190-105,560 D1 vlavo 370
objekt

Celkova dizka protihlukovych stien 7097 m

315-00 | Oplotenie dialnice D1

316-00 | Oplotenie zahradkarskej osady v krizovatke PreSov zapad

317-00 |Oplotenie zahradkarskej osady v km 98,8 D1

318-00 | Oplotenie zahradkéarskej osady v km 102,8 D1

Upravy vodnych tokov

Vramci vystavby objektov dialnice sa vodné toky, ktoré sa nachadzaju v trase
projektovanej dialnice, upravuju. Upravy vodnych tokov spocivaju najma v Uprave trasy
vodnych tokov a v Uprave koryta.

230- Uprava potoka Uprava potoka Vydumanec v dizke 424,08 m. Uprava
00.1 Vydumanec trasy a koryta potoka.

Uprava Uprava pravostranného pritoku Vydumanca a jeho
231- pravostranného bezpecné zaustenie do upravy potoka Vydumanec.
00.1 pritoku potoka

Vydumanec
239 Uprava dizka apravy hlavného toku 197,15 m, dizka Upravy
00 Malkovského pritoku Malkovského potoka 72,2 m

potoka
234- Uprava potoka celkova dizka upravy je 271,92 m, GUprava tvaru koryta
00.1 Delnha

Vodohospodarske objekty
K vodohospodarskym objektom boli zaradené objekty kanalizacie dialnice a krizovatky
PreSov zapad a objekt havarijnej nadrze pri vychodnom portali tunela PreSov, a sice:
- dialniéna kanalizacia,
- cestna kanalizacia v krizovatke PreSov zapad,
- havarijna nadrz na vychodnom portali tunela PreSov.

Prelozky inZinierskych sieti

Vystavba dialnice D1 si vyZiada zasah do jestvujucich inZinierskych sieti
v zaujmovom uzemi stavby. VSetky inzZinierske siete, ktoré su v kolizii s navrhovanou
dialnicou a suvisiacimi Castami stavby, budu na naklady stavebnika preloZzené do novych
trds, resp. upravené tak, aby neboli v kolizii s dialnicou a odovzdané do spravy jestvujicim
vlastnikom resp. sprdvcom. V ramci stavby je potrebné upravit alebo prelozit tieto
inZinierske siete:

Vodohospodarske objekty

513-00 |PreloZka kanalizaéného zbera¢a Vydumanec

514-00 |PreloZka vodovodu v krizovatke PreSov zapad

515-00 |Vodovodna pripojka havarijnej nadrze tunela PreSov - stavebna Cast

515-01 |Vodovodna pripojka havarijnej nadrZe tunela PreSov - technologicka ast

516-00 | Uprava vodovodu v km 103.080 D1

517-00 l:Jprava vodovodu DN 160 v km 0.3 vetvy €.11 krizovatky PreSov zapad

518-00 |Uprava vodovodnej pripojky odpo&ivadla Maly Sari§

519-00 |Rekonstrukcia hydroférovej stanice na ul.. Za Kalvariou

519-01 |Vodny zdroj zapadného portalu tunela PreSov - technologicka Cast

PreloZky a upravy inZinierskych sieti

601-00 |PreloZka VN-22kV pripojky v krizovatke PreSov- zdpad pre Euroviu

602-00 | VN-22kV pripojka pre trafostanicu PreSov- zdpad
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603-00 | Rekons$trukcia VN-22kV linky €.217 pre zapadny portal

605-00 | VN-22kV pripojka pre trafostanicu Vychodny portal

606-00 | VN-22kV pripojka pre trafostanicu Zapadny portal

610-00 |Prelozka VN-22kV linky €.217 v km 102,7 D1

611-00 | Prelozka VN-22kV pripojky pre raselinové hospodarstvo

612-00 |Prelozka VN-22kV linky ¢.294 v km 103,7 D1

613-00 |Prelozka VN-22kV linky €. 294 v km 103,4 D1

614-00 | Prelozka VN-22kV linky €.207 v km 104,4 D1

615-00 |Prelozka VVN-2x110KkV liniek €.:6729 ,6796 v km 103,400 D1

616-00 |Prelozka VN-22kV linky €.294 v km 104,6 D1

617-00 |Prelozka VN-22kV kabla pri SSUD Pre$ov

618-00 |Uprava VN-22kV kabla v km 99,0 D1

619-00 Uprava trakéného vedenia ZSR v km 103,050 D1

620-00 |Prelozka vzdusného NN vedenia v krizovatke PreSov-zapad

621-00 |Prelozka NN vedenia z trafostanice TS 905 Vydumanec PreSov - zapad
622-00 |Prelozka NN vedenia v km 98,960 D1

623-00 |Prelozka NN vedenia v km 99,320 D1

624-00 |Prelozka NN vedenia pod mostom 208-00 na vetve 8

625-00 |Prelozka NN pripojky pre vodovodné zariadenie pri ceste 11/546

626-00 | NN pripojka pre vodny zdroj zapadného portalu tunela PreSov

630-00 |Verejné osvetlenie krizovatky PreSov zapad na ceste 11/546

631-00 |Verejné osvetlenie krizovatky PreSov zapad - vetvy €. 10, 12

632-00 | Verejné osvetlenie krizovatky PreSov zapad - vetvy €. 8, 13, 14

633-00 | Verejné osvetlenie krizovatky PreSov zapad - vetvy €. 9, 15, 16

634-00 | Verejné osvetlenie krizovatky PreSov zapad - vetvy €. 11, 18

635-00 | Osvetlenie na moste 201-00 dialnice D1

636-00 | Verejné osvetlenie pred portalom -Zapad

637-00 | Verejné osvetlenie pred portadlom -Vychod

645-00 | NN pripojka verejného osvetlenia krizovatky PreSov-zdpad - vetvy 8, 14, 15
646-00 | NN pripojka verejného osvetlenia krizovatky PreSov-zapad - vetvy 10, 12
647-00 | NN pripojka verejného osvetlenia krizovatky PreSov-zépad - vetvy 9, 11
648-00 | NN pripojka verejného osvetlenia v km 99.0

650-00 | PreloZka telefébnnych vedeni v krizovatke PreSov zapad- pri ceste 11/546
651-00 |Prelozka telefonneho vedeni v km 99,370

652-00 |Prelozka telefonneho vedeni v km 102,740

653-00 |Prelozka teleféonneho vedeni v km 103,080

654-00 |PreloZka telefonnych vedeni v krizovatke PreSov zapad- pri ceste 1/18
660-00 |Prelozka dialkovych kablov v krizovatke PreSov zapad —pri ceste 11/546
661-00 |Prelozka dialkového kabla v km 102,730

662-00 | Prelozka optického dialkového kabla v km 102,840

663-00 |Ochrana dialkovych kablov v km 103,995

664-00 | PreloZka dialkovych kablov v km 103,080

665-00 |Prelozka dialkovych kablov v krizovatke PreSov zapad —pri ceste 1/18
666-00 |PreloZka optického dialkového kabla Orange v km 103,050

667-00 |PreloZka optickej trasy ORANGE v krizovatke PreSov zapad

670-00 |Kabelovod v krizovatke PreSov zapad -pri ceste 11/546

671-00 |Kabelovod v krizovatke PreSov zapad -pri ceste 1/18

675-00 |Prelozka trafostanice v krizovatke PreSov-zapad - stavebna cast
675-01 |Prelozka trafostanice v krizovatke PreSov-zdpad - technologicka Cast
676-00 | Zdroj nidzového napajania na odpocivadle Maly Sari$ - stavebna ¢ast
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676-01 |Zdroj nadzového napajania na odpocivadle M. Saris - technologicka &ast

680-00 |Informacny systém dialnice - stavebna Cast

680-11 | Informacny systém dialnice - technologicka ¢ast

690-00 | Dopravné znacenie dialnice D1 a portaly dopravného znacenia

691-00 | Dopravné znaCenie krizovatky PreSov zapad a portaly dopravného znacenia

701-00 |PreloZka STL DN 150 plynovodu v krizovatke Predov zapad

702-00 |Prelozka VTL DN 300 plynovodu v km 103.080 D1

703-00 |Uprava STL plynovodu v km 104.1 D1

F) VARIANTY RIESENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V sulade s Rozsahom hodnotenia uréenym Ministerstvom zivotného prostredia
Slovenskej republiky (8.12.2016) sa okrem nulového variantu urgili:

- variant pévodny (posudeny v r. 2002) — v sprave o hodnoteni ozna¢eny ako: modry
variant

- variant v ozndmeni o zmene ¢innosti (nové vedenie tunela) — v sprave o hodnoteni
oznaceny ako: Cerveny variant.

Modry variant — variant V3 - tunelovy modifikovany variant vyplyvajlici z Technickej
Studie (DOPRAVOPROJEKT, 2001), vznikol ako modifikacia pédvodného tunelového variantu
z dévodu minimalizacie vplyvov trasy dialnice na obec Haniska. Jeho celkova dizka je 7 141
m, tunel ma dizku 2 375 m.

Cerveny variant — variant z Dokumentacie na stavebné povolenie
(DOPRAVOPROJEKT, 02/2014) v celkovej dizke 7 870 m s tunelom dizky 2 244 m. Variant
je vysledkom optimalizacie trasy na zaklade pripomienok zastupcov dotknutych obci,
organov a odbornych organizacii opravnenych vyjadrovat sa k technickému rieSeniu
navrhovanej stavby v procese pripravy projektovej dokumentéacie stavby.

Zakladné parametre posudzovanych variantov su nasledovné:

Modry variant Cerveny variant

Celkova dizka trasy 7141 m 7870 m
Kategéria cesty D 26,5/100 (80) D 26,5/100
Pocet tunelov 1 ks 1ks
Dizka tunela 2375,0m 2244 m (JTR), 2 230,5 m (STR)
ngcet . mimourovriovych 3 ks 2 ks
krizovatiek
Pocet mostov 5ks 18 ks

(vratane  mostov  na  vetvach

krizovatiek)
Dizka mostov 1779,0m 3375,9m
Protihlukové steny 6470,0m 7097,0m
Upravy vodnych tokov 300,0 m 918,61 m
Trvaly a doCasny zaber LP 6,0 ha 13,43 ha
Trvaly a doCasny zaber PPF | 31,0 ha 36,71 ha
Demolacie rodinnych domov |11 ks 1ks
Demplame zahradnych 48 ks 41 ks
chatiek
De_moIaC|e hospodarskych 5 ks 13 ks + 2 ks
objektov
Oporné a zarubné muary 380,0 m 12 objektov
Objem vykopov 320 000 m® 930 457 m®
Objem néasypov 200 000 m® 1070 061 m?®
Objem ribaniny z tunela 400 000 m3 418 426 m®
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Vyrazné rozdiely v objemoch kubatiry vykopov a nasypov vyplyvaju CiastoCne z
rozdielov vySkového a smerového vedenia trasy modrého a cCerveného variantu, ale
predovietkym z rozdielnych technickych podkladov. Kubatury vykopov a nasypov pri modrom
variante predstavovali odhad zisteny z mapovych podkladov, zatial €o pri ¢ervenom variante
su kubatury vykopov a nasypov vypocitané v podrobnosti realizacnej dokumentacie na
zaklade geodetického zamerania stavby.

G) NAVRH OPATRENI A PODMIENOK NA PRIPRAVU, REALIZACIU NAVRHOVANEJ
CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY A PRIPADNE NA UKONCENIE NAVRHOVANEJ
CINNOSTI, AK IDE O LIKVIDACIU, SANACIU ALEBO REKULTIVACIU, VRATANE
OPATRENIi NA VYLUCENIE ALEBO ZNiZENIE VYZNAMNE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY

Navrh opatreni vychaddza zo sprdvy o hodnoteni, poziadaviek vyplyvajucich zo
stanovisk dotknutych subjektov a ha zaklade vlastnych zisteni. Uvedené opatrenia platia pre
odporucany Cerveny variant.

Uzemnoplanovacie opatrenia

- Poloha dialnice D1 v useku PreSov zapad — PreSov juh je v koncep&nych materialoch
a poslednej uzemnoplanovacej dokumentacii PreSovského kraja stabilizovana vo
variante, ktory zodpoveda navrhovanému ¢ervenému variantu.

-V zaujme ochrany obyvatelstva pred nepriaznivym pbsobenim hluku z dopravy po
dialnici by bolo vhodné pristupit k zmenam v izemnom plane a v blizkosti dialnice
usmernit buduci rozvoj uzemia tak, aby boli vytvorené SirSie plochy izolacnej zelene,
ktoré mozu CiastoCne timit nepriaznivy vplyv nadlimitného hluku v Gzemi.

Technické a technologické opatrenia

Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom
Opatrenia pocas vystavby

Pocas vystavby je nutné:

- hlu¢né stavebné prace sa mozu vykonavat v pracovnych drioch od 7% — 21,

- pocas vikendu sa hlu¢né stavebné prace mézu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8%
_ 1300,

- stavebné prace mézu prebiehat’ aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju
pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi sa mbzu vykonavat len v ase, ktory
je 8pecifikovany v predchadzajucich bodoch. Mimo tohto ¢asu mozno na stavebnu
¢innost’ vztiahnut’ pripustné hodnoty hluku pre hluk z inych zdrojov.

V pripade, Ze na ploche do€asnej depdnie pri juznom portali tunela PreSov bude
umiestnena drtiaca alebo triediaca linka, bude mat tato vyznamne negativny vplyv na hlukovu
zat'az obyvatel'stva. V suvislosti s touto €innostou je potrebné vykonat opatrenia:

- v maximalnej moznej miere zvysit vzdialenost drtiacej a triediacej linky od najblizSej
obytnej zastavby,

- riadenie prace v priestore doCasnej depodnie tak, aby navazky dovazaného
a odvazaného materialu imisne a hlukovo clonili drtiacu a pripadne triediacu linku od
obytnej zastavby (uvedenu poziadavku zapracovat do prevadzkového poriadku).

- spracovat hlukovu S&tudiu pre objekt depodnie, ktora detailne posudi ucinnost
navrhnutych opatreni.

K dalsim opatreniam patri napr. budovanie samostatnych pristupovych ciest
k hlavnym objektom stavby mimo obyvané €asti Uzemia, vyuzivanie budovanej trasy dialfnice
na postupnu vystavbu dalSich usekov, o najracionalnejSie urCenie prepravnych tras s o
najkratSimi vzdialenostami, vyuzZivanie modernej stavebnej technologie a novsSich typov
nakladnych automobilov, ktoré su v porovnani so starSimi tichSie, alebo je mozné aj pouzitie
docasnych protihlukovych stien.

89



Opatrenia na zniZenie hlukovej zataZe z cestnej dopravy na ochranu obyvatelstva pred
hlukom z prevadzky dialnice

Z pohladu principu rieSenia opatreni mézu byt protihlukové opatrenia rozdelené
v zmysle TP nasledovne:

- urbanisticko-architektonické,

- urbanisticko-dopravné,

- dopravno-organizacné,

- stavebno-technické.

Moznosti dopravno-organizaénych protihlukovych opatreni je potrebné zvazit, pretoze
spravidla vedu k zniZzeniu vykonnosti cestnej siete. Na kritickych Usekoch dialnice by $lo
predovSetkym o mozné znizenie rychlosti vozidiel. Toto opatrenie sa odporu¢a uplatnit az
vtedy, ked ostatné navrhované opatrenia nebudu postacovat pre spinenie pripustnych hodnét.

Z hladiska stavebno — technickych opatreni su to:

a) opatrenia na zdroji hluku (valenie kolies cestnych vozidiel v interakcii s povrchom
vozovky),

b) opatrenia na drahe Sirenia hluku (PHS, budovy, zemné valy, vegetacia),

c) opatrenia na budovach (zvySenie vzduchovej nepriezvuénosti obalovych konstrukcii
chranenych budov).

Ad a) opatrenia na zdroji hluku

K opatreniam proti Sireniu hluku od zdroja patri najma pouzitie iného typu vozovky v Useku,
v ktorom sa trasa dialnice priblizuje k zastavanému Uzemiu, alebo k Uzemiu, ktoré je podla
platného uzemného planu uréené na zastavanie. V objekte dialnice je v celom Useku v km
97,650 — 99,670 navrhovana tuha vozovka s cementobeténovym krytom, upraveny
kefovanim. Takato Uprava zabezpedi priaznivé vlastnosti obrusnej vrstvy vozovky vo vztahu
k znizeniu hluénosti o cca 1,5 az 2,0 dB. Dal$im opatrenim proti vzniku hluku pri zdroji je
pouzitie odhluénenych mostnych dilatanych zaverov nad oporami mostov. Jednym
z vhodnych a ucinnych opatreni pri zdroji hluku je aj realizacia tzv. ,tichych obrusnych vrstiev
“ (t.j. modifikaciou asfaltového spojiva napr. pridanim mletej gumy, pripadne vyuzitim
asfaltového koberca s otvorenymi pormi). Pri realizacii takéhoto povrchu dochadza
k pozitivnemu vplyvu znizenia emisie hluku v rozmedzi 3 az 5 dB.

Ad b) opatrenia na drahe Sirenia hluku

V Cervenom variante sa na zaklade vysledkov posudenia hlukovej situacie odporuca
vykonat opatrenia proti hluku pri zdroji hluku, t.j. na diafnici D1 a na vetvach krizovatky PreSov
zapad v lokalitach uvedenych v nasledujucej tabulke.

Protihlukové opatrenia v ¢ervenom variante:

Objekt | lokalita v km L/h [m] umiestnenie Eg\r/lrecr?/ poloha
885' Vydumanec g;;gg ~ | 531/3 VlfavonaD1 | o D1
886- Vydumanec 8573?128 =1 770/3 \[;pl)ravo na p+0 D1
887' Iﬁ(r:(;hOVSké ggggé "~ 1904/4,5 | ViavonaD1 | p+o D1
888- Vydumanec ggc?)gg ~ | 27545 \[;pl)ravo na D D1
o[ hosa 20148 sosn | ™o |on
géo' ng\fé\riou za 513808226 1 453/3 VlavonaD1 | p+o D1
3L | Pad Wilecovou igg:gég ~|688/3 | VlavonaD1|p+o |D1
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312- Pod Wilecovou | 102,612 Vpravo ha
00 | hérkou 104,005 13933 | py pro | DI
Vydumanec Vpravo na
313- 0229-1,054 |825/3 | vetve pro | Veva 10
00 o -8
krizovatky
314- Vydumanec Vpravo ha
0,996 — 1,379 | 383/3 vetve p+o Vetva 9
00 .
krizovatky
novy Petrovianska 105,190 - . na konci
objekt | ulica 105,560 370/4,5m | ViavonaD1 | p Useku

p — pohltivy povrch bariéry
0 — odrazivy povrch bariéry

VSetky PHS su navrhované v kategorii B3 vzduchovej nepriezvu€nosti a v pripade
pohltivych stien aj A4 zvukovej pohltivosti.

Z vysledkov hlukovej studie vyplynula potreba vybudovat novy objekt protihlukovej
steny na dialnici D1 na ochranu obytného objektu na Petrovianskej ulici v dizke 370 m
a s vyskou 4,5 m. Nova protihlukova stena musi byt nepriezvu¢na s kategoriou zvukovej
nepriezvuénosti B3 a hlukovej pohltivosti AO. Pre zvySenie bariérového ucinku sa odporuca
poslednych 0,5 m vy$ky steny zalomit smerom k vozovke. Vybudovanim PHS sa na zapadnej
fasade predmetnej budovy predpoklada vo vyhfadovom roku 2031 zniZenie hluku o cca 9-10
dB.

Za ucCelom zmiernenia nepriaznivého vplyvu nadlimitného hluku z dopravy pocas
prevadzky diafnice D1 su navrhnuté konkrétne objekty protihlukovych stien v celkovom
rozsahu 7 079 m.

Objekty protihlukovych stien okrem toho, zZe znizuju hlukovu zataz Uuzemia z dopravy
po diafnici, tak aj CiastoCne eliminuju Sirenie emisii latok znecistujucich ovzdusie z dopravy
po diafnici. Protihlukové steny su podla platnej normy dimenzované na zatazenie vetrom
a statické zatazenie, dalej su dimenzované na odolnost’ proti narazu kamenov (alebo napr. aj
inych letiacich predmetov vplyvom silného vetra), a tiez na dynamické zatazenie pri odhffhani
snehu.

V ramci projektovej dokumentacie su navrhnuté tiez vegetacné upravy na plochach
trvalého zaberu stavby dialnice, t.j. na svahoch a v zarezoch dialnice, na vetvach krizovatiek
a vich vnutrokrizovatkovych priestoroch, pri protihlukovych stenach. Dobre zrealizované
vegetacné upravy sa tieZ urcitou mierou podielaju na znizovani hluku z dopravy po dialnici.

Ad c) opatrenia na budovach

V Dblizkosti  krizovatky PreSov zapad sa aj napriek zmierfiujucim opatreniam
predpoklada prekroCenie limitnych hodnét hluku uz hned od uvedenia diafnice D1 do
prevadzky vroku 2021. PrekraCovanie limitov hluku méZe mat vplyv na zdravotny stav
obyvatelov a ich psychiku. Preto je potrebné monitorovat’ hluk z dopravy v dotknutom tUzemi.
V etape prevadzky je potrebné dotknutym obyvateflom poskytovat pravidelné a presné
informacie o nameranych hladindch hluku a v pripade prekroCenia povolenych limitov
navrhnut sekundarne protihlukové opatrenia ako su fasadne Upravy domov a okna s vyssSou
vzduchovou nepriezvuénostou. V pripade, ze ani sekundarne opatrenia nebudu postacujuce,
tak majitelom dotknutych domov budu ponuknuté pripadné kompenzacné opatrenia v sulade
s platnou legislativou Slovenskej republiky.

Vramci hlukovej Stadie bol spracovany elaborat za acelom identifikacie
skolaudovanych budov so supisnym c&islom v hraniciach predpokladaného prekracovania
pripustnych hodndét hladin hluku v lokalite Vydumanca. Vyznacenych bolo 71 objektov pre
projekt sekundarnych fasadnych opatreni. Uvedené Cislo zahffia okrem chatiek, rodinnych
domov aj pristavby, resp. evidované stavby na pozemku. Pocet objektov je priamo zavisly od
objednavatelom zadefinovanej hranice rieSeného Uzemia v blizkosti krizovatky D1 PreSov
zapad a pozdiz cesty 11/546.
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Opatrenia na ochranu horninového prostredia a reliéfu

Ochrana horninového prostredia spo€iva najma vo vyuZzivani jestvujucich zdrojov
surovin a v maximalnom vyuzivani zeminy vytazenej pri vystavbe. Z hlfadiska ochrany reliéfu
su dblezité nové zdroje, napr. Strkoviska, otvarat len v nevyhnutnom pripade a najmé legalne.
Podmienky pre vyber lokality je potrebné primerane prispésobit’ vSeobecnym poZiadavkam na
ochranu vsetkych zloziek zivotného prostredia. Pri vystavbe tunelovych objektov sa
predpoklada vytazenie velkych objemov materialu, ktory sa vyuzije pri vystavbe dialnice D1.
Z hladiska vyuzitelnosti materialu z vyrubu tunela predstavuju zli kvalitu horninového
prostredia Useky v dizke 821,5 m (19 %), uspokojivd kvalitu horninového prostredia
predstavuju Useky v dizke 2 784 m (64 %) a dobru kvalitu horninového prostredia predstavu;ju
Useky v dizke 747 m (17 %).

Pri razeni tunela sa odporu€a selektivna tazba tak, aby sa dosiahlo vytriedenie
pevnych pieskovcov, ilovcovo - pieskovcovych vrstiev s prevahou pieskovcov a zlepencov
triedy pevnosti R4 -R2, ktoré zodpovedaju vhodnym materidlom kamenitej sypaniny
z méakkych a tiez i tvrdych skalnych hornin, ktoré budu tvorit prevaznu vaésinu (cca 70 — 80
%) vytazenych hornin z tunela.

NajvacSia cast objemu materidlu vytazeného ztunela (cca 393 113 md) bude
v ¢ervenom variante ulozena do nasypu v Useku km 103,4 az 104,5. Cca 41 020 m® zeminy
sa pouzije na obsyp portalovych Casti tunela. NevyuZitefny material v predpokladanom
objeme 278 822 m? sa ulozi na depodnie, ktoré st navrhované v priestoroch mimouroviiovej
krizovatky PreSov zapad. Napriek tomu, po celkovej bilancii objemov vykopov, nasypov
a rubaniny z tunelov vznikne prebytok zeminy, resp. rubaniny z tunelov, ktory je potrebné
deponovat’ na skladku.

Zaroven je potrebné zdbraznit, ze rdbanina z tunela je povazovana za odpad a
akékolvek nakladanie s odpadmi podlieha zakonu o odpadoch. V pripade, Ze na drticke na
doCasnej deponii bude z "odpadu" vznikat akykolvek "vyrobok", ktory bude dalej pouZity, je
potrebné mat tento vyrobok certifikovany podla platnych predpisov. Zaroven je potrebné mat
pre drticku materialu platny prevadzkovy poriadok.

Cerveny variant vykazuje nasledovnu bilanciu materialu:

Ukazovatel m.j. | Cerveny variant
Objem vykopov m® | 930 457

Objem nasypov m® | 1070061
Objem rubaniny z tunela m® | 418 426
(vykop+rubanina z tunela) - nasyp | m®* | + 278 822

Deponia nevyuzitého materialu sa navrhuje v priestore mimurovnovej krizovatky
PresSov zapad.

Ochranu horninového prostredia pred znecistenim pocas vystavby a prevadzky je
potrebné zabezpedit' disciplinou na stavbe, prisluSnou dokumentaciou na rieSenie havarii a
prevadzkovou dokumentaciou.

Stavebna cinnost, predovSetkym vystavba zarezov, pilierov mostov a budovanie
portalov tunelov v nestabilnom prostredi, alebo v prostredi nachylnom na aktivaciu svahovych
pohybov, vyzaduje realizaciu sanacnych opatreni. Tieto spocivaju v odvodneni masivu
(drendze, vodorovné vrty a pod.) a v stabilizacii svahov zarubnymi a opornymi murmi.
Potencialna aktivizacia geodynamickych procesov (nestabilita Gzemia) pri zakladani
stavebnych objektov dialnice je rieSend podrobnym zhodnotenim  vysledkov
inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu s podrobnym projektom sanaénych
a stabilizacnych technickych opatreni. Na stavbe dialnice D1 PreSov zapad — PreSov juh su
navrhnuté opatrenia na stabilizaciu geologického prostredia pomocou objektov opornych
a zarubnych murov:
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Zarubny mar vpravo v km 98,6 D1 (230-00)

Mur dizky 221,0 m. Zarubny mdr je dvojetaZovy v max. vyske 11,80 m. Konstrukcia mura je
navrhnuta ako klincovany svah s obkladom z gabionu

Zarubny mar vliavo v km 98,6 D1 (231-00)

Celkova dizka objektu éast ,A“ 128,0m a éast ,B* 134,1m. Max. vyska zarubného mura &ast
LA“ 5,8m a Cast' ,B* 5,6m. Jednoetazova konstrukcia

Zarubny mar vpravo v km 99,1 D1 (233-00)

Dizka mura je 140,0 m. Max. vySka zarubného mura 7,0 m. Zarubny mur je dvojetaZovy
navrhnuty ako klincovany svah s obkladom z gabiénu.

Zarubny muar vlavo v km 99,8 D1 (234-00)

dizka 144,0m. Max. vyska zarubného mura je 7,0m. Zarubny mar je jednoetazovy navrhnuty
ako klincovany svah s obkladom z gabidnu.

Zarubny mar vpravo v km 100.0 D1 (235-00)

Zarubny mar sa sklada z dvoch &asti. Prva &ast mara je dizky 152,0m, konétrukcia je
navrhnutd ako klincovany svah s obkladom z gabionu. Zarubny muar v prvej cCasti je
dvojetazovy. Druha &ast mura je dizky 442,0m, konstrukcia je navrhnuta ako pilétova stena
z velkopriemerovych pilét

Zarubny mar vpravo v km 0,2 vetvy ¢.9 krizovatky PreSov zapad (236-00)

Dizka mura je 490,0m. Zarubny mur je dvojetazovy max. vyska 11,8m. Konstrukcia mara je
navrhnuta ako klincovany svah s obkladom z gabionu.

Zarubny mar vliavo v km 0,05 vetvy €. 18 krizovatky PreSov zapad (238-00 )

Celkova dizka mura je 90,0m. Zarubny mur je dvojetaZzovy max. vyska 9,8m. Konstrukcia mura
je navrhnuta ako klincovany svah s obkladom z gabionu.

Oporny mar viavo v km 0,300 vetvy ¢.11 krizovatky PreSov zapad (239-00)

Celkova dizka mura je 128,5m. Max vyska muara 8m.

Zarubny mar vpravo v km 0,550 pristupovej cesty Malkovskéa (240-00)

Celkova dizka mura je 111,50m a max. vy$ka mura je 4,0m.

Zarubny mar vpravo v km 1,2m pristupovej cesty Malkovska (241-00)

Celkova dizka mara 231,0m a max. vy$ka mara je 3,5m.

Zarubny mur vpravo v km 0.2 pristupovej cesty Za Kalvariou (242-00)

Celkova dizka mara je 407,7m a max. vy$ka mura je 6,850m. Zarubny mur je navrhnuty ako
pilétova stena z velkopriemerovych pilét.

Oporny muar viavo v km 100,1 D1 (243-00)

Celkova dizka mura je 234,79m a max. vy$ka muara je 7,2m. Oporny mur je navrhnuty
Z pilétovej steny z velkopriemerovych pil6t.

Oporné a zarubné mury su dimenzované na odolnost’ voci geodynamickym procesom,
zaroven su navrhované aj na predpokladané seizmické zatazenie.

Stabilita horninového prostredia je monitorovand systémom vybudovanych
geologickych diel — inklinometrickych a piezometrickych jadrovych vrtov, na ktorych sa
vykonavaju inklinometrické merania, pozorovania hladin podzemnych vdd a geodetické
merania deformécii na geodetickych odmernych bodoch.

Svahy nasypov a zarezov je potrebné zabezpe it proti veternej a vodnej eroézii aj
vhodnou vegetacnou a protieré6znou Upravou uz pocas vystavby.

Stabilizacnu funkciu na svahoch dialnice budu pinit’ objekty aj vegetacnych uprav.

Opatrenia na ochranu ovzduSia
Pre znizenie koncentracie Skodlivych latok v ovzduSi je nutné pouzivat len také
mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podla platnych legislativnych predpisov. Pripadnu
zvySenu prasnost’ je nutné znizit (a to hlavne v suchom, lethom obdobi) kropenim vodou,
najma miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov. Vhodnymi technicko -
organizacnymi opatreniami po€as vystavby je mozné obmedzit' negativhe pdsobenie vyssie
spominanych vplyvov na environmentalne prijatelnd mieru:
1. Zariadenia na vyrobu, Upravu, dopravu prasnych materialov je potrebné zakapotovat.
Ak nemozno zabezpecdit prachotesnost, je potrebné pradnost v ¢o najvacsdej miere
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obmedzovat.

2. Pouzivat strojové a technické vybavenie prispbésobené sypanému materialu, napriklad
uzatvaracie drapaky,

3. Priplneni sil prasnymi latkami (napr. cement) je potrebné zachytavat vytlacany vzduch
pomocou airbagov alebo ho odvadzat na odprasenie.

4. Pocas prepravy prasnych materialov musi byt prepravovany materiél zakryty, ak nie
je prasnost obmedzena dostato¢nou vihkostou prepravovaného materialu.

5. Dopravné cesty a manipulacné plochy je potrebné pravidelne distit a udrziavat
dostatoénu vlhkost povrchov na zabranenie rozpraSovaniu alebo obmedzenie
rozprasovania.

6. Pri skladovani a skladkovani prasnych materialov je potrebné vykonat opatrenia, ako

napriklad

skladovat prasné materialy najma v silach,

zastreSit’ a uzatvorit’ sklad prasnych materialov zo vSetkych stran,

zakryt povrch skladovanych a skladkovanych prasnych materialov.

udrziavat potrebnu vihkost' povrchu uskladnenych prasnych materialov.

Realizované opatrenia musia zabezpelit nevyhnutni moZnost manipulacie s

materialom s ohfadom na konkrétny technologicky proces.

Vsetky tieto opatrenia prispeju ku zniZzeniu emisii hlavne resuspendovanych ¢astic z
cestnej dopravy a veternej erézie. V POV sa pocita s tym, Ze pristupové komunikacie sa budu
polievat, vozidla vezuce prasny material budu zabezpecené plachtami, aby sa zabranilo
prasnosti, vyjazd zo stavby bude zabezpecéeny Cistiacimi plochami, ktoré budu pozostavat
z oklepovej zo6ny a Cistiaceho bazéna pre ocistenie podvozku pomocou tlakovej vody.
V prevadzke budu aj Cistiace a polievacie vozidla, aby bola poCas prac na stavbe
zabezpedena Cistota komunikacii 1/18, 1/68, 11/546, 111/068 010.

V navaznosti na vysSie uvedené skutoCnosti sprava o hodnoteni navrhuje do POV
zapracovat detailné postupy pre znizovanie pradnosti, predovsetkym:

- vymezenie oSetrovanych usekov stavby a suvisiacich do¢asnych pléch (manipulaéné
plochy, deponie)

- definovat’ minimalne intervaly kropenia a CiStenia pre jednotlivé oSetrované lokality a
spbdsob, akym budu tieto ramcové intervaly pri vystavbe upravované podla pocasia,

- kompetencie na prevadzkovanie jednotlivych druhov protiprasnych opatreni,

- poziadavky na vedenie zaznamov o prevadzkovani protiprasnych opatreni (napr.
datum, hodina, usek, pouzita technika, spotrebovana voda).

V pripade, zZe na ploche do€asnej deponie pri juznom portali tunela PreSov bude
umiestnend drtiaca alebo triediaca linka, bude mat tato vyznamne negativny vplyv aj na
emisnu zataz obyvatelstva. V suvislosti s touto Cinnostou je potrebné upravit lokalizaciu
doCasnej depdnie pod juznym portalom tunela (zvysit vzdialenost od najblizSej obytnej
zastavby). Zaroven je potrebné realizovat nasledovné opatrenia:

- na v8etky Cinnosti na ploche do€asnej depdnie v maximalnej moznej miere aplikovat
nad rdmec platnej legislativy (stavba obchvatu nespadd medzi zariadenia IPPC)
poziadavky kladené na najlepSie dostupné techniky uvedené v BREF pro otvorené
skladovanie (Reference Document on Best Available Techniques on Emissions from
Storage) a dalSie opatrenia zodpovedajuce najlepSiemu bezne dostupnému
technickému rieSeniu, najma:

- zvihCovanie povrchu hromad a manipulaénych pléch, idealne s napefiovacim

pripravkom,

- trvalé pouzitie zvlhovacieho zariadenia na drtici a triedicke,

- oSetrenie priestoru medzi zastavbou a plochou depoénie zvlihéovacim zariadenim,

- inStalovanim zasteny (siete) kolmo na prevladajuci smer vetrov okolo hlavnych

zdrojov prasnosti a/alebo na naveternej strane deponie,

- nacCasovanie o mozno najvacsieho objemu prac mimo suché veterné pocasie,

- vypracovanie prevadzkového poriadku vratane:

- konkrétnych poziadaviek na miesta a pocetnost kropenia,

- stanovenie zdroja a velkosti odberu kropiacej vody a jeho meranie,
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- kompetencie, pocCetnosti a spdsobu kontroly vykonavania protiprasnych opatreni,
vratane spdsobu vedenia zaznamu o realizacii protiprasnych opatreni
a kontrolach.

Pre zlepSenie podmienok v blizkosti novovybudovanej dialnice a za u¢elom znizenia
prasnosti je potrebné a ucelné ihned po vystavbe dialnice zatravnit novovzniknuté svahy
a zarezy dialnice a nasledne realizovat’ vegetaCné upravy, ktoré zahffaju vysadbu krikovej
a stromovej zelene. Vegetacné upravy na svahoch komunikacie budu ochranovat svahy pred
erdziou a zaroven budu mat protiexhalaénu funkciu zachytavania prachu a exhalatov
z dopravy.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

V priebehu vystavby sa zmiernenie negativhych ucinkov na vody dosiahne
predovSetkym dodrziavanim pozZadovanej technologickej discipliny pri jednotlivych
stavebnych pracach i pri udrZzbe mechanizmov, dodrziavanim hranic zaberu stavby,
realizaciou doCasnych oploteni vo vytypovanych usekoch staveniska, v€asnym a
zmysluplnym presunom hmét a materialov (bez zbyto¢nych medziskladok), zamedzenim
unikov ropnych latok z automobilov a stavebnych mechanizmov a tym zamedzenie moznosti
znecistenia podloZia a prilahlych tokov.

Opatrenia pocas vystavby

- zariadenie staveniska, skladky stavebného odpadu nesituovat v tesnej blizkosti
vodnych tokov, ani v miestach vyskytu priepustnejSich hornin blizko povrchu terénu,

- dodrziavat bezpecnostné predpisy pri manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne
kontrolovat’ technicky stav stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov, aby
nedochadzalo k unikom ropnych produktov do horninového prostredia, uprednostnit
ekologické mazacie oleje bez obsahu zlu€enin chloru,

- rieSit zachytenie a precistenie odpadovych vod zo staveniska a stavebnych dvorov a
vody pri zniZzovani hladiny podzemnej vody zo stavebnych jam pred ich vypustenim do
recipientu,

- dodrziavat technologicku disciplinu, aby sa zabranilo priamym unikom kontaminantov
do povrchovych a podzemnych vod,

- technicko-organizaénymi opatreniami zabezpecit predchadzanie havarijnym situaciam
a kontaminécii vod,

- v pripadoch havarijného znecistenia horninového prostredia ropnymi latkami je
potrebné postupovat podia havarijného planu a pokynov SIZP indpektoratu vod,

- odpadové vody z vyroby betdnu, z Cistenia dopravnych prostriedkov a mechanizmov
(pripadne z ich oprav), ako aj iné odpadové latky mozno vypustat’ do recipientov az po
ich odsedimentovani a odluc¢eni od ropnych latok tak, aby sa neprekrocili limitné
koncentracie stanovené prislusnymi predpismi a na zaklade suhlasu spravcu vodnych
tokov,

- splaskové vody zo socialnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat
vo vodotesnych Zumpéch a vyvazat na prisludna COV,

- dopravnym znacenim organizovat dopravu materialu a pohyb mechanizmov tak, aby
nedos$lo k znedisteniu povrchovych tokov,

- zemné prace uskutoCnovat v klimaticky priaznivom suchom obdobi, vyuzit tiez
obdobie nizkych vodnych stavov, aby nedochadzalo ku kontaminacii povrchovej a
podzemnej vody,

- vykonat pasportizaciu studni (pre uzitkové aj pitné ucely, vyuzivané aj nevyuzivané,
legalne i nelegélne vybudované) v hornej Casti udolia Borkut, v oblasti nad
zahradkarskou osadou nad ulicou Pod Wilecovou hérkou , v €asti ulice Zimny potok a
Casti ulice Horarska (v zmysle navrhu monitoringu).

- pokraCovat v monitoringu vybranych zloziek ZzZivotného prostredia poCas vystavby
podla schvalenej projektovej dokumentacie,

- pri navrhu mostov krizujucich vodné toky su reSpektované podmienky pre
priechodnost povodriovych prietokov
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- v ramci uprav vodnych tokov pod mostnymi objektami sa musi minimalizovat zasah do
brehov, neumiestfiovat piliere do koryta vodnych tokoyv,

- inStalovat dolasné prie€ne norné steny (nafukovacie, plavacie, pasivne) pre
zachytavanie potencidlneho znelistenia poCas vystavby (stavebnad chémia,
prevadzkove kvapaliny),

- v ramci prebiehajucej vystavby postupné uzavieranie odstavenych €asti toku pri
prelozkach ich koryt (vSetky toky uvedené v tab. 91) tak, aby bolo umoznené stiahnutie
vodnej a dnovej bioty do reflgii nizSie na toku. Uzavretie starych koryt (nulovy prietok)
by mal nastat radovo behom niekolkych hodin az jednotiek dni.

Zabezpecenie odvadzania vdd z pracoviska v tuneli

Pri raziacich pracach musi byt venovana osobitna pozornost zachyteniu a odvedeniu
vody presakujucej cez primarne ostenie zo striekaného betonu. Aby bola kontaktna plocha
vody a striekaného beténu o najmensia, je potrebné vodu zachytit priamo na ploche medzi
vyrubom a striekanym beténom. Prevedenie vody cez vrstvu striekaného beténu sa vykonava
hadicami, rarkami alebo potrubiami.

Ak to nie je mozné v désledku plodne vyskytujucich sa vod alebo ak su nepriaznivé
horninové podmienky, je voda odvedena z dodatocne navitanych odlahCovacich vrtov az po
vytvoreni vrstvy ostenia zo striekaného beténu. DalSie vody, vyskytujlice sa poéas raziacich
prac su odvedené rovnakym spdésobom. Na zachytenie vod sa uprednostiuju rurkove
drenaze, pretoze takto su omocené plochy mensie. Po vykonani raziacich prac, este pred
realizaciou hydroizolaénych vrstiev tunela, su drenaze skontrolované a v pripade potreby
doplnené. Plodne sa vyskytujuce vody by mali byt odvedené napriklad pomocou kaliSkove;j
félie alebo vrstvenej netkanej geotextilie. S postupujlicim razenim a s paralelnou inStalaciou
trvalého odvedenia véd v dne tunela, su potrebné ochranné opatrenia proti znec€istovaniu, ako
su napr. dosky, zakrytie féliou, pripadne aj vrstva ochranného beténu.

Pri vzostupnom razeni su vody odvadzané rigolmi v dne kaloty, pripadne definitivheho
profilu tunela gravitatne. Pri zostupnom razeni je potrebné ich preCerpavanie. Spravne
odvadzanie véd pocas vystavby ovplyviuje okrem lepSich pracovnych podmienok tiez nizSiu
zasaditost vody ako aj niz8i vyskyt bahna a jemnych Ciastociek.

Zabezpecenie Cistenia vod pocas vystavby tunela

Vody odvadzané ztunela polas razenia avystavby su znedistené jemnymi
CiastoCkamia bahnom, pripadne tiez ropnymi latkami. Tieto vody je potrebné pred vypustanim
do recipientu Gistit, pri€om sa toto Cistenie bude vykonavat na portaloch tunela. Zariadenie na
Cistenie vOd bude zloZzené z viacerych Casti. V sedimentacnej nadrZi zriadenej na precistenie
vody od pevnych latok sa vytvori systém nornych stien, ktoré predelia nadrz do sekcii.
Sedimenty zachytené vo vode, ktora pomaly pretekd sdstavou stien, sedimentuji na dne
nadrze. Nadrz, hlavne jej prvu komoru, je potrebné s ohladom na mnozstvo sedimentov
pravidelne Cistit. Pre pripad znedistenia vod z tunela ropnymi latkami musi byt ako sucast
zariadenia na Cistenie tiez odlu€ovac ropnych latok. Na upravu hodnoty pH véd vytekajlcich
z tunela pocas vystavby, ak tato bude potrebna, bude sluzit chemicka upraviia vody. Navrh
zariadeni na Cistenie véd podlieha stavebnému (vodopravnemu) konaniu. Povolujuci organ
v rozhodnuti stanovi hodnoty zne istenia, ktoré nesmu byt prekroCené. Zhotovitel je
zaviazany pod sankciami na zabezpeCenie pozadovanej kvality vypustanych vod, jej
pravidelné vyhodnocovanie a predkladanie sprav.

Opatrenia na zabranenie drenaznym Gcinkom tunela na podzemnu vodu

Tunel PreSov bude razeny podla principov Novej rakuskej tunelovacej metody. Nova
rakuska tunelovacia metéda sa vyznacuje cyklickym striedanim razenia a vystrojovania
vyrubu prvkami primarneho ostenia a velkou prispdsobivostou horninovym pomerom.
Horninovy masiv staticky spolupdsobi so zabudovanym primarnym ostenim.

Pre razenie a vystrojenie tunela podla principov Novej rakuskej tunelovacej metédy sa
predpoklada rozdelenie do vystrojovacich tried, navrhnutych a oznacenych v sulade s TP 06-
1/2006 Cyklickeé razenie, vystrojovacie triedy.
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Vyrub tunela bude horizontalne rozdeleny na kalotu a stupen, v menej priaznivych
pomeroch na spodnu klenbu. VySka kaloty je cca 6,0 m, vzajomna vzdialenost' (odstup) kaloty
a stupha, pripadne spodnej klenby su uréené vykresovou dokumentaciou pre jednotlivé
vystrojovacie triedy.

Pociato¢ny usek tunelovych rar na oboch portaloch bude razeny pod ochranou
mikropilotovych dazdnikov (vystrojovacia trieda 7). Pre razenie nudzovych zalivov su
navrhnuté vystrojovacie triedy €. 4, 5 a 6.

Ochrana tunela pred podzemnou vodou je zabezpe€ena tzv. systémom dazdnik, t.|.
kombinaciou plosSnej hydroizolacie (folia hrubky min. 2 mm uloZzena medzi primarne
a sekundarne ostenie hornej klenby, chrdnend geotextiliou s drenaznou funkciou)
a pozdiznych drenazi za rubom sekundarneho ostenia.

Celkové (normalne) vytoky podzemnej vody z tunelovych rur by sa mohli pohybovat' v
intervale od 1 do 6 I/s. Pri topeni snehu a extrémnych zrazkach mézu byt celkové odhadované
vytoky podzemnej vody lokalne a kratkodobo aj vySSie. Celkovy vytok podzemnych véd z
tunela nad hodnotu 30 I/s je definovany ako kriticky stav, kedy je potrebné realizovat opatrenia.
Pokial bude sumarny pritok zo sustredenych i rozptylenych vyverov v kritickych usekoch vacsi
ako 2 I/min/10m tunela (je potrebné ho cielene sledovat na mernom prepade na odtoku z
odkalovacej nadrze), tj. stupenn zvodnenia masivu v zmysle RMR, je potrebné realizovat
systematické utesfiovacie opatrenia, tj. prstencoviti chemicku injektaz po obvode tunela.

Pri kazdom kumulativnom zvySeni pritoku do banského diela o viac ako 1 I/min/10m
tunela je potrebné preverit a vyhodnotit, ¢i dochadza alebo nedochadza k ovplyvneniu
prirodzeného vodného rezimu.

Pokial charakter horniny na ¢elbe tunela bude mat tendenciu prechodu do tektonickej
poruchy (stani¢enie tunela - 1+600-1+650, 1+800-1+900, 2+000-2+100, 0+700 - 0+900), je
navrhnuté realizovat prieskumny predvrt (15 — 30 m) do tejto zény. Predvrt je potrebné
realizovat dvojitou jadrovkou, aby sa maximalizovala mozZnost geologickej interpretacie.

V pripade potreby je mozné overit kvalitu a vlastnosti horniny geofyzikalno —
karotéZnymi meraniami priamo v realizovanom vrte. Pokial bude vrtom zachyteny pritok
podzemnej vody, bude potrebné upravit zhlavie vrtu tak, aby nim bolo mozné merat vydatnost
pritoku a tlak podzemnej vody, pripadne aby sa dala odoberat’ kontrolna vzorka na laboratérne
analyzy.

Opatrenia poc¢as prevadzky:

Ochrana povrchovych a podzemnych vod pred znecistenim poc€as prevadzky dialnice
bude v celej trase dialnice D1 zabezpeena objektom Dialnicna kanalizacia (510-00 )
a Cestné kanalizacia v krizovatke PreSov zapad (511-00 ) s odlu€ovaémi ropnych latok.

Odvodnenie dialnice

V zmysle technickych podkladov bude odvedenie zrazkovych véd z vozovky dialfnice
D1 zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom do odvodfiovacich priekop. Z vozovky
pruhu skloneného k strednému deliacemu pasu ako aj z jazdného pasu s prie€nym sklonom
ku krajnici, bude zrazkova voda zachytena do Strbinovych Zlabov alebo rigolov a nasledne po
preCisteni do diafnicnej kanalizacie. Po zachyteni neextrahovatelnych latok v odlu€ovaCoch
ropnych latok je voda vyUstena do pozdiznych odvodfiovacich priekop a nasledne priamo do
retenénych nadrzi navrhovanych popri telese diafnice a dalej do vodnych tokov. Priekopy po
oboch stranach dialnice su navrhované ako dlazdené trojuholnikové — spevnené betonovymi
tvarnicami ukladanymi do betonového I6zka. Zrazkova voda z telesa diafnice D1 je odvedena
prostrednictvom pozdiZznych odvodriovacich priekop priamo do retenénych nadrzi. V tsekoch
zarezov je na privratenej strane svahu navrhovany odvodiovaci rigol nad zarubnymi marmi
vpravo so zaustenim do vodnych tokov. V pripade dvojetazového zarubného mdra je rigol
navrhovany na kazdej etazi. Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené jej prie€nym sklonom
min. 3,0%. Zemna plan je v zareze vyvedena do pozdiZznej drenaze DN 200 a v nasype je
vyvedend na svah nasypu. V Useku so zarubnymi mudrmi je v nespevnenej krajnici navrhnuta
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hibkova drenaz.

Kapacita kanalizaného systému dialnice bola uvazovana podla hydrotechnického
vypoctu spracovaného v zmysle normy STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic — ¢l. 8.2.2,
a STN 75 61 01 Stokové siete a kanalizacné pripojky, podla ktorého sa pri navrhu
odvodnovacieho zariadenia v Usekoch cestnych komunikacii uvazuje s periodicitou dazda p
=1 (dazd 1x za rok). Prvky odvodfiovacieho systému boli navrhnuté s 25% rezervou kapacity
kanalizatného systému odvodnenia diafnice a objektov.

Odlucovac ropnych latok

Dazdové vody z dialnice budu Cistené v odlucovaci ropnych latok — ORL. Kapacita
odluCovacov bola stanovena hydrotechnickym vypo&tom. Odlu¢ovace budu s koalescenénym
filtrom a automatickym uzaverom kalovou nadrZou pre plochy s koncentraciou ropnych latok
na vstupe do 1000 mg/l. Koncentréacia ropnych latok (NEL) na vystupe z ORL bude menej ako
5 mg/l. OdluCovace budu pinoprietokové. Rozmery ORL budu upresnené dodavatelom ORL.
ORL bude vybaveny automatickym uzaverom vdaka ktorému mozno predist pri zanedbani
kontroly obsluhou alebo v pripade ropnej havarie v nepritomnosti obsluhy, tniku ropnych latok
do toku a pripadnym sankciam. Pred a za ORL bude osadena kanalizatna Sachta.
Kanaliza¢na Sachta osadena za ORL bude sluzit’ aj ako kontrolna Sachta na odber vzoriek
odpadovych vod.

Obsluha je povinna dodrziavat pokyny Prevadzkoveho poriadku, pokyny dodavatela,
vyrobcu a servisnej organizicie zapisanej v prevadzkovom denniku. Poriadky a pokyny
neobmedzujd povinnosti vyplyvajlce z pracovnopravnych a ostatnych zakonov a predpisov.

Pred uvedenim odlu¢ovaéa do prevadzky je potrebné vycistit’ odluc¢ova¢ od zvySkov
stavebnych materialov, najma ulomkov malty ¢i betdnu, obsypu a pod. a skontrolovat jeho
stav, predovsetkym jeho tesnosti a prip. poSkodenia stavebnou ¢innostou alebo manipulaciou.

Plavak automatického uzaveru je nutné pri prvom a vSetkych dalSich plneniach
odlu¢ovaca vodou ru¢ne zdvihnut' a poloZit ho na vodnu hladinu az vtedy, ked bude méct na
hladine vofne plavat. Nedodrzanim tohto postupu méze dojst k pritlaceniu piestu plavaku na
odtokové potrubie a jeho samovolnému uzavretiu

Retencéna nadrz

VSetka voda z dialnice je vedena najprv cez ORL, ktoré zachytia okrem kalu
predovetkym ropné latky a to ako z odkvapov, tak aj v pripade havarie. Dalej nasleduje
retenéna nadrz, ktora je dimenzovana tak, aby zachytila privalové dazde sustredené stavbou
dialnice a nezatazovala hadmerne miestne, pomerne malé vodné toky. Nadrz je navrhnuta
ako zemna4, prevazne zapustena, len s malymi nasypanymi hradzkami s ohumusovanim hr.
10cm a osiatim dna i hradzok..

Opatrenia na ochranu vodohospodarsky vyznamnych tokov Torysa a Delfia budu
riedené v zmysle technickej dokumentacie, ktora zohladriuje podmienky a poziadavky spravcu
tokov.

Odvodnenie tunelov v prevadzke — horninové voda

Horninova voda presakujuca cez horninovy masiv na izolaciu medzi primarnym
a sekundarnym ostenim tunelovej rary (pripadne na vodotesné sekundarne ostenie) steka po
izolacii dolu a zachytava sa v potrubi pozdizneho drenazneho odvodnenia tunela po oboch
stranach tunelovej rary. Voda je z drenaznych potrubi v mieste Cistiacich Sachiet drenaze
podla potreby odvadzana prieCnymi spojovacimi potrubiami do reviznych Sachiet zberného
potrubia umiestneného pod vozovkou tunela. Takto separovane sustredent horninovi vodu
je mozné priamo, pripadne po uprave nevyhovujucej hodnoty pH, vyustit do recipientu.
Systém pozdizneho drenazneho odvodnenia je stGéastou otvoreného hydroizoladného
systému tunela, preto musi byt jeho funkénost zabezpelovana pravidelnou udrzbou.
Nefunk&nost’ systému by mohla okrem zatekania vody do tunelovej rary spdsobit’ aj poruchy
na konstrukénych prvkoch tunela z titulu vzniku hydrostatického tlaku nahromadenej
horninovej vody, na ktory neboli navrhované.
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Odvodnenie tunelov v prevadzke — voda z vozovky
Voda z vozovky a z dalSich pléch v tuneli (chodniky, nudzové zalivy, prieCne prepojenia,
...) bude prie€nymi sklonmi odvadzana do Strbinovych Zlabov umiestnenych na nizS8om okraji
vozovky. V tuneli nie je potrebné riesit vodu z atmosférickych zrazok. Strbinové Zlaby budu
odvadzat vodu (kvapalinu) najma v tychto pripadoch:
- pri umyvani tunela v ramci pravidelnej udrzby,
- pri havarii cisterny prevazajucej kvapalinu s Unikom obsahu cisterny na vozovku v
tuneli,
- pri haseni poZiaru v tuneli s pouZitim vody.
Vo vSetkych uvedenych pripadoch musi byt voda (kvapalina) odvedena cez Strbinové
Zlaby, ktoré vyustuju do havarijnej akumulacnej nadrze (objekt 512-00 Havarijna nadrz na
vychodnom portali tunela PreSov). Obsah havarijnej akumulaénej nadrze musi byt
likvidovany ako odpad so zatriedenim podfa jeho rozboru.

Opatrenia na ochranu pédneho fondu
Pred zacatim vystavby sa na plochach trvalého zaberu musi vykonat skryvka
humusového horizontu polnohospodarskej pddy v zmysle metodického usmernenia
Ministerstva podohospodarstva &. 2341/2006-910 a zabezpedit jej ucelné a hospodarne
vyuzitie. V pripade, Zze sa skryvka humusového horizontu polnohospodarskej pédy (HHPP)
bude nejaky ¢as deponovat, je investor povinny zabezpedit ochranu pred znehodnotenim a
nasledné rozprestretie na vopred ur€ené pozemky podla bilancie skryvky HHPP. Predpoklada
sa, ze skryvka HHPP bude vyuZita pri dalSich stavebnych pracach. Potrebné je Setrné
zaobchadzanie s kultirnou humoznou vrstvou tak, aby nedochadzalo k jej odnosu a
znehodnocovaniu.
PocCas vystavby sa opatrenia musia sustredit’ na eliminaciu alebo aspof na zmiernenie
vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:
- zhutnenie pddy pri vystavbe je vratny proces a je mozné ho odstranit pouzitim
mechanickej rekultivacie v podobe hibkového kyprenia pody,
- pogas stavby minimalizovat dizku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedochadzalo k
vyplavovaniu a odnosu jemnych Castic zraZzkami, resp. vetrom,
- v pripade intoxikacie pddy je potrebné ju doCasne vyradit z polnohospodarskeho
vyuzivania a realizovat’ biologicku rekultivaciu,
- po skonc&eni vystavby je nevyhnutné renaturovat doCasné staveniskové komunikacie
a ostatné plochy doCasnych zaberov na ktorych je potrebné vykonat déslednu
rekultivaciu pédy a obnovenie pdvodného vegetacného krytu (luky, brehové porasty,
zalesnenie apod.). V pripade c&erveného variantu sa uvazuje s realizaciou
samostatnych objektov stavby:

Rekultivacia doasne zabratych pldéch (010-00) a
Rekultivacia doasne zabratych pléch lesnych pozemkov (020-00).

Vramci rekultivacie doCasne zabratych pléch sa vykonaju prace technického
charakteru a biologicka uprava, ktoré zabezpecia obnovu urodnosti pozemkov, ktoré po urcitu
dobu nebudd pofnohospodarsky vyuzivané.

Rekultivacia doCasne zabratych pléch lesnych pozemkov sa vztahuje na €asti lesnych
pozemkov s do€asnym vynatim z plnenia funkcii lesov. V rdmci technickej rekultivacie preto
postaCuje, ak sa terén po skonceni doby vyfatia uvedie do stavu zodpovedajucemu
pbévodnému stavu tak, aby sa v ramci planovanej obnovy porastu mohlo uskutoCnit planované
zalesnovanie. Pred zacatim stavebnych prac po odlesneni je preto potrebné vykonat skryvku
humusovej vrstvy, ktora po konecnej uprave terénu po skonceni doby doCasného vynatia bude
navezena a rozprestreta spat.

Po technickej rekultivacii nasleduje etapa biologickej rekultivacie, ktord spociva vo
vysadbe sadenic stromov na plochy rekultivovanych doCasnych zaberov v zlozeni buk lesny
50 %, dub zimny 30 %, borovica lesna 15 % a smrekovec opadavy 5 %.
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Opatrenia na ochranu prirody a krajiny
V sulade so zavermi posudenia vplyvu na GUzemia siete Natura 2000 vypracovaného
pre stavebné povolenie Cerveného variantu (Dopravoprojekt, 2013) je potrebné:

1) inStalovat’ vhodny typ zabran (oplotenie alebo protihlukové bariéry alebo iné) na znizenie
rizika kolizii vtactva a na znizenie negativneho pdsobenia hluku. Zabrany inStalovat aj na
inych castiach trasy diaflnice so zvySenym pohybom vtactva u oboch variantov (napr.
premostenia tokov),
Toto odporucané opatrenie sa v Cervenom variante zrealizuje v objektoch:
Protihlukova stena v km 98,0 D1 vliavo (305-00)
Protihlukova stena v km 98,0 D1 vpravo (306-00)
Protihlukova stena v km 99,0 D1 vlavo (307-00)
Protihlukova stena v km 99,2 D1 vpravo (309-00)
Protihlukova stena v km 100,0 D1 vliavo (310-00)
Protihlukova stena v km 102,8 D1 vlfavo (311-00)
Protihlukova stena v km 102,8 D1 vpravo (312-00)

Jedna sa o objekty protihlukovych stien, v ktorych budd na mostnych objektoch
inStalované priehladné vyplfiové dosky s jednostrannou grafickou Upravou na znizenie rizika
kolizii s vtactvom.

2) monitorovat' usek dialnice D1 po vystavbe priebezne (po dobu 1 rok) za ucelom zistenia
mortality vtactva a zistenia dopadu vystavby na druhy eurépskeho vyznamu. Podla vysledkov
upravit opatrenia tykajuce sa zabran, vratane protihlukovych bariér, resp. starostlivosti
o vysadbu rastlin/drevin na objektoch dialnice.

Zakladny rdmec opatreni na ochranu bioty bude rieSit nasledovné okruhy:

- vyrub lesnych porastov a nelesnej krovitej a stromovej zelene sa ma uskuto€nit najma
v obdobi vegetatného pokoja a v zaujme ochrany vtactva aj v mimohniezdnom obdobi
a len v nevyhnutnom rozsahu,

- dreviny v blizkosti stavby je potrebné chranit pred moznym mechanickym po$kodenim,
v sulade s platnymi normami (STN 83 7010),

- poc€as vystavby bude minimalizovany zasah do brehovych porastov, nevyhnutny vyrub
bude obmedzeny len na plosny priemet a plochu do¢asného zaberu mostného objektu
a upravu krizovaného vodného toku,

- po ukonCeni stavebnych prac budu vykonané rekultivacie a vysadba zelene v
lokalitach narusenych vystavbou, potrebné je tiez rekonstruovat naruSené brehové
porasty,

- pri uprave dna a brehov premostovanych vodnych tokov budu pouzité prirodné
materialy — najma kamen

- medzi mostnym objektom a vlasthym brehom vodného toku bude ponechany
dostatoCny volny priestor pre migraciu zivoc€ichov,

- odporuca sa (aj v objektoch vegetacnych uprav 060-01 az 060-05) na zahumusovanie
svahov a ploch dialnice pouzit zeminu z o$etrovanych skladok, s cielom zamedzenia
neziaduceho Sirenia invaznych a expanzivnych rastlin zo semien obsiahnutych
V zemine,

- vysadba drevin v rdmci vegetacnych Uprav bude zrealizovana z pévodnych doméacich
druhov drevin,

- stipy VN-22kV vedenia budii osadené zabranami proti sadaniu vtactva,

- aj pri mensich vodnych tokoch je zabezpe€ena minimalna podchodna vyska — 2,60 m,

- stavebné dvory je potrebné umiestnit do uzemia s malou druhovou diverzitou,

- pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vylu¢ne na stavbu a manipulacné pasy,
v ramci trvalého a do¢asného zaberu stavby,

- zabezpecit kazdoro¢né odstranovanie invaznych druhov rastlin z okolia dialnice

- pri vystavbe arealizacii akychkolvek stavebnych objektov na plochach biotopov
europskeho alebo narodného vyznamu alebo v ich blizkosti je potrebné Casti pléch
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tychto biotopov v teréne vyznacit/ohranicit napr. prenosnym oplotenim, a to z dévodu,
aby realizaCnymi pracami suvisiacimi s vystavbou nepriSlo k zbytoénému
poskodzovaniu tych €asti pléch biotopov, ktoré nebudu / nemusia byt priamo stavbou
zni¢ené (zastavané), obdobne zabezpedit i ochranu stromov, ktoré nemusia / nebudu
odstranené a nachadzaju sa v blizkosti trasy cesty resp. staveniska ,

- v kapitole V1.2 o ur€eni rozsahu monitoringu zdéraznit potrebu zabezpecit monitoring
bioty zamerany na Sirenie invaznych druhov po€as prevadzky dialnice.

Opatrenia na zallenenie stavby do krajiny
Uginnym opatrenim na zaglenenie stavby do krajiny je realizacia objektov vegetaénych
Uprav. V projekte sa pocita s objektami vegeta¢nych uprav v rozsahu:
Vegetacné upravy dialnice D1 (060-01)
Vegetacné dpravy krizovatky PreSov zapad (060-02)
Vegetacné upravy krizovatky PreSov juh (060-03)
Vegetacné upravy okruznej krizovatky na ceste 11/546 (060-04)
Vegetacné dpravy okruznej krizovatky na ceste 1/68 (060-05)

3. Organizacné a prevadzkové

Pocas vystavby diafnice bude nevyhnutna uzka spolupraca investora, dodavatela
stavby a dotknutych obci s cielom minimalizovat nepriaznivé vplyvy vystavby na obyvatelstvo
uzemia. Potrebné bude riesit zabezpelenie suhlasu na prejazdy taZzkych stavebnych
mechanizmov a zariadeni intravilanom obci a stanovit podmienky dopravy na dohodnutych
trasach, v ramci ktorych bude potrebné zabezpedit vykonavanie udrzby (&istenie, kropenie
na obmedzenie prasnosti) a pripadnu naslednu opravu uUsekov posSkodenych prejazdom
tazkych mechanizmov. Na vyhradenych trasach bude potrebna dohoda v ramci zabezpecenia
plynulosti a bezpelnosti cestnej premavky (obmedzenie rychlosti, vjazdu a pod.) ako aj
bezpeénosti a zmiernenie negativnych vplyvov na kvalitu Zivota dotknutého obyvatelstva
(napr. vylu€enie prejazdov v blizkosti obydli v no€nych hodinach, po€as sviatkov a pod.)

Hlavnym cielom organizanych a prevadzkovych opatreni je predchadzat
nepredvidanym situaciam, najma havéariam, pracovnym a prevadzkovym porucham, resp.
inym $kodam, nadmernému vzniku odpadov a zosuladit pracovné a technologické postupy s
platnou legislativou a prislusnymi technickymi normami. Ide o vypracovanie hlavne planu
organizacie vystavy (POV), havarijnych planov, manipulaénych a prevadzkovych poriadkov,
programov odpadového hospodérstva, organizatnych smernic na ochranu zdravia a
bezpec€nosti, pripadne dalSich. Su€astou planov je aj materialno-technické vybavenie na ich
realizaciu.

Jedna sa o S$tandardné dodrzZiavanie platnych technickych, technologickych,
organizatnych a bezpeCnostnych predpisov, suvisiacich s vystavbou a prevadzkou
navrhovaného druhu &innosti.

4. Iné opatrenia
V ramci inych opatreni je potrebné v etape dalSich stupfiov pripravy stavby, pocas
vystavby a prevadzky zabezpe it nasledujuce opatrenia:

- Zriadit environmentalny dozor stavby pre vytypované miesta alebo Useky vystavby
vedenia s ciefom kontroly vystavby, resp. kontroly navrhnutych opatreni, ako
prostriedku monitoringu vo faze pocas vystavby.

-V pripade nalezu archeologickych pamiatok bude potrebné vykonat zachranny
prieskum a dodrzat suvisiace ustanovenia vyplyvajuce zo zakona €. 49/2002 o
ochrane pamiatkového fondu.

-V ramci bezpecnostnych opatreni vykonat pred vystavbou predmetného uUseku
dialnice pyrotechnicky prieskum podla zékona &. 58/2014 Z. z. o vybuSninach,
vybusnych predmetov a municii.

- Vypracovat projekt monitoringu jednotlivych zloziek zivotného prostredia

- Prirealizacii planovanych stavebnych celkov zabezpe it prejazdnost:

- komunikécie 1/20 a 11/546 v minimalnej Sirke jedného jazdného pruhu 3,5 m,
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- Zelezniénej trate Sislo 188 (KoSice — Plaves — Ciré — Muszyna PKP) alebo
nadzovu prevadzku daného uUseku s vyuzitim obchadzkovych Zelezni¢nych
trati.

Pri realizacii stavby zachovat vojenské zariadenie na Specifikovanom moste
ministerstva obrany.

V pripade dopravnych obmedzeni na komunikaciach zasiahnutych zdberom stavby
postupovat vsulade s § 7 § 24 ods. e) zakona &. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zdkon) v zneni neskorSich predpisov a § 10 ods. 6, pism. b)
Vyhlasky FMD ¢&. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych
komunikéaciach (cestny zakon).

ZacCiatok a koniec stavebnych prac s dopravnych obmedzeni vopred oznamit
Narodnému centru vojenskej dopravy ozbrojenych sil Slovenskej republiky.
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3 ZAVER
Z posudenia predmetnej spravy o hodnoteni, stanovisk, verejnych prerokovani a
vlastného zistovania nevyplyva Zziaden zasadny problémovy okruh, ktory by limitoval
odsuhlasenie navrhovanej €innosti.
Délezitou sucastou celkového hodnotenia je aj vyhodnotenie doslych stanovisk.
Konstatujem, ze k sprave o hodnoteni prislusny organ obdrzal 12 stanovisk:
e z nichv 6 bol vyjadreny suhlas so spravou o hodnoteni resp. s realizaciou stavby bez
pripomienok a bez preferencie variantu,
e znich v 1 bol vyjadreny suhlas so spravou o hodnoteni s preferenciou ¢erveného
variantu,
e znich v 6 boli uvedené konkrétne pripomienky resp. podmienky,
e aniv jednom stanovisku nebolo predlozené negativne stanovisko ku stavbe.

Zaverom konstatujem, ze

sthlasim s realizaciou zmeny navrhovanej ¢innosti
"Dialnica D1 PreSov zapad — PreSov juh"
v ervenom variante.

Bratislava, 06.02.2018 doc. RNDr. Katarina Pavlickova, CSc.

Priloha: Navrh zavereéného stanoviska
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